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NOIICE g MISE s ROUE =t d' EN*RETtEN pour TOUR type T8

1°) - DECHARGEMENT du TOUR -

Pour iever la machine, il suffit de passer le crochet de |'apparei! de levage,

ou l'¢lingue, dans i'anneau fixé sur le tour.

e .- Amengr la.contre -pointe & sq course extréme droite, jusqu'a ce qu'elle vien-
ne .'arréier au contact de sa butdée unfénﬂure ; la blogquer énergiquement en poussant le
!e.vu:r de blocaoe v 1. la poupée.

~Equilibr-r la machine levce cwec le trafnard et bloquer le trainard en levant
!a poiaré« de blocage.
:
R e ' Le tour e tant e_lg\_.ipi_qce;-,:-dr-yisaér I'anneau de ievage et I= remplacer par la
cvivsprctale qui.est attachee & sa base., Rahqer 'anneau de levage pour un ¢ ventue! d -
placement ultérieur.

R i T Lt 2%) - CHOLX DE LEMPLACEMENT du i OUR -

\ Dans le choix de 1'smplacement du tour, pr voir le débattement des carters
doo Hlextramité qauche gqui forment port=.,
5 ; Friévoir un pas.age suffisunt & {'arriére de la machine, pour I vacuation des l
LOpc-aux, |
Laicor galement un acces suffisant pour permettre une visite pratique des
coffrets de commande - lecirique.

3“) - MISE en PLACE du YOUR

Nous attirons particuliérement ['attention du manipulateur sur la relative'fra-
gilite des carters- portes gauche et sur le danger qu'il y aurait & lever la machine en |'
élinguant par ces carters ou en faisant pression avec une pince ou un coin de bois.

SCELLEMEN) du TOUR -

Voir |+ plan de scellement 18.032 jaint, Nous recommandons particuliéremer

Jancrace reprédsenté sur ce schema.

Le bati monobloc du tour type 18, la rigidité exceptionnelle de son banc, sa

|

faible longueur rendent superflu tout massif, sauf, toutefois évidemment, dans le cas




d'un terrain mevbis.

f 5°) - MISE de NIVEAU -

Lorsque les scellements sont tout & fait & secs, le tour doit étre mis carfaite-
ment & niveau, 4.8'%ide d'un niveau de précision.

Longitudinalement, placer le niveau sur la face plane rectifiée entre les pri
mes. dv banc . T

Transversalement, placer le niveau sur les sommets des deux prismes en acier}

Les essajs, suivant "NORMES SALMSON pour TOUR de PRECISION", qui
ont #té exécutés, brs de la réception de la machine en Usine et consignés sur la fiche
de réception jointe, doivent étre retrouvés intégralement. .

- Sinon, controler le nivellement de la machine.

La conception des vérins du tour type T8 donne une sensibilité de nivellemerdt
qui,_permet d'arriver & des résultats encore supérieurs & ceux enregistrés aux essais, sur
une machine non scellée.

WY EN AUCUN CAS, NE TOdCHER AUX REGLAGES DE LA POUJUPEE OU DE
LA CONTREPOINTE.

L/ 6°) = BRANCHEMENT DE LA MACH!NE <

ol s b o Raccorder les trois fils du. réseuu en pcssanf dans la plpe située sur laiface . |
|- latérale. du coffret de; contocteurs. Apres avoirouvert ce coffretprocéder au raccorde— d:
| ment sur. les bornes: du sechonneur génércll Rnccorder égulement a une prrse de re"re. s

\\._‘_

G AR | 79 = MISE ¢h ROUTE de la MACHINE -

‘La.machine ayant eu tous ses pleins d'huile assurés avant |'exp<dition, est

prefa & fonctlonner.

z Placer le levier d'embrayage situé & la partie supérieure de la poupse, vers
la gauche, ,

. Placer les leviers de changement de vitesses sur les positions qui donnent la
plus faible vitesse.

Démarrer le moteur & |'aide du bouton-poussoir correspondant.

Donner un léger coup d'embrayage afin de s'assurer que le sens de rotation
de la broche est bien celui de |'impulsion donnée (soit AV, soit AR). Si le sens de rota-
tion de la broche est bon, celui de la pompe d'arrosage |'est également. Mais MNE JA-
MAIS FAIRE TOURNER CETYE POMPE & SEC.

Embrayer la machine et s'assurer que la pompe de graissage dibite par le
viseur de la poupée.

Laisser tourner la machine, & petite vitesse, pendant quelques instants, afin
*r QP ’ quelq ’
d'assurer un graissage convenable de tous les organes internes.

La machine est alors préte a rendre tous les services que-I'acqu reur est en

| drait d'en attendre . - VORR——", .
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8°) - ENTRETIEN -

La presque totalité des services d'entretien de la machine : réglages de |'em-
brayage et du frein, réglage de la tension de la courroie du moteur et de la tension de
la courroie de commande des avances, vidange de la poupée', vidange de la boite d'a-
vances, graissage du moteur principal, se trouvent sous les carters de gauche formant

portes.

9°) - REGLAGE de la BROCHE -
Voir schéma T8.013 joint.

10°) - REGLAGE DU FREIN et de |'EMBRAYAGE -

. Enlever la petite fenétre & ailettes masquant |'ouverture (A) (plan 78.03.4)
La partie gauche (B) de I'embrayage double forme frein et la partie droite (C) |'embra-
yage proprement dit.

Pour régler |'un ou l'autre, faire tourner |'arbre primaire de fagon & amener
dans |'axe. de la fenétre le petit bonhomme arrété par un doigt. Lever ce petit bonhomme
‘et, & l'aide de | ‘un des nombreux trous radiaux percés sur la bague ol est situé le dit
- bonhomme; faire tourner dons ie sens désiré cette pidce d'une division (c'est-a- d|re en
opérant - trés doucement jusqu'd ce que !e bonhomme se revérouille de lui-méme) ..

¢ riges reos cok'embrayage et le frem se. reglent ngoureusement de la méme mamére, mais
nqturellement en sens inverse, -

g ~ral,_n°cessa|re au bout de 100 heures de mar]
E.g 400 heures 7 puus Par ic suare, un réglage tou

._1.;

P e r.zUn premier r-glags est, en g
”,che normale, wn deuxiéme au bout. d 3
les 12 ou 18 mols est sufflsan?.

Pl o8

Peioes - ~ 11°) - JENSION des COURROIES -
o zeririfes ~Les courroies du.moteur pranc:pci sont facilement raglables, en tension, par’
coulissemenf de. la plogque support (D) du. moteur, ‘maintenues par 4 vis téte six cpans ‘crevk

(E)

St . Lo courroie de la.commande :les avances est aisément ragiable par un galet"
oscullont.

: AR 2) REGLAGE des EU EES de POSITIONNEMENT "RANSVERSALEY

En foce de chacun des. petits. leviers des butées transversales, il exlsre, dans
la boite support, un trou diamétralement oppos~. En face de ce trou, la butée étant ar-
rétée sur le levier prealablement baissé se trouve la vis de blocage.

13°) - REGLAGE des BUTEES de DECLENCHEMENT -

L'arrét automatique des mouvements longitudinaux et transversaux, est ob-
tenu dans chaque sens d'avance par des but-es & reglage fin situees sur les barres de comf
mande des irterrupteurs rlectriques.

Lorsque cnhacun des ensembles mobiles est positionn: & |'emplacement d'arrét
touhaité mettre la cutc e coulissante en contact avec la touche & réglage micrométrique

Embrayer le mouvement d'avance correspondant, faire tourner la broche &
la vitesse choisie, laiss=r le chariot s'arréter, lire sur chacun des verniers |'<cart obte-




-4“

nu entre la position de mise en butée et I'arrét réel.

Débrayer le mouvement, reculer le chariot pour dégager la butée, corriges
la position de la butée en fonction de ['écart releve .

Embrayer de nouveau, laisser le chariot s'arréter automatiquement, vérifier
que la position obtenue correspond & la correction op~rze. Répeter deux ou trois fois cet-
te opération pour contréler la bonne stalicité du positionnement.

Dans des conditions de fonctionnement normal et & vide la fidelite doit étre
de I'ordre de 0,03 en longitudinal et U,02 en transversal pour une avance affichée de
0,2 et une vitesse de 2000 t/mn.

14°) - DISPOSITIF D'ARROSAGE -

Le groupe moto-pompe est situé dars le bati. il est tres facilement accessitle
['extremite droite de ce cati.

-

en ouvrant la porte ajourée située a

Emplir le reservoir en versant le liauide refrigérant dans le bac ; le niveau su}

périeur de remplissage est indiqué par un trou portant une plaque indicatrice.

.+ yu0 o Toustles six mois ou chaque année, suivant |’ utlhsunon de la machine avec li
'-'quroLe Eéfngeranr, sortir le groupe moto= pompe, ‘nettoyer sérieusement |'intérieur du ré=
‘| servoir.en démontant les plaques de visite s:tuees sous le rﬂcepfocle G copeau.

o petnpo Lo vidange courante s'opére gr&ce d‘--’lc--pompe s

15%),- GRAISSAGEA" . | . B "l |

thes La poupée monopoulie est gro:sspe, en chacun de s'es points, par une pompe ;
la cuirasse et la boite d'avance sont grclssees par burbomge.

i

Pour ‘vidanger la poupée, enlever le bouchon a l'extrémité du tuyau (F) situé -
|'sous |a monopoulie. Remplir: par: Alorifice superieur (G). Assurer le niveau au miliev-du

viseur.

~Une fois par an, démonter Je filtre situé en [H) et le nettoyer tres serieusemenjt
S Pourividanger la boite d'avance, enlever le bouchon de I'extremite du tuyau
(1) . Remplir par I'orifice supérieur. Assurer le niveau au milieu du viseur avant. :

Pour vidanger la cuirasse, enlever le bouchon placé sous la cuirasse. Remplir
par le bouchon supérieur de gauche.Assurer le niveau au milieu du viseur.

Faire les premiéres vidanges aprés les 200 premiéres heures de marche.
Nous conseillons :
- POUPEE : "GARGOY.E D.{.E. Ol. LiGH" de la YACUUM O.L Cy,
- CUIRASSE & BOITE D'AVANCES : "GARZO"LE D.” .E. OIL HEAVY MEDIUL" de la
VACUUM Oj. Cy.

En service normal, assurer les vidanges toutes les 2,230 heures de marche.

Donner, deux fois par jour, une charge dans les glissieres o trafnard ef

s L

i i huile "GARGOYLE VACIRA OIL" N° 4 de lo méme Société .



e

Tous les autres graisseurs LUB, sauf ceux spécifiés ci~-dessous, sont & ali-
menter avec la "GARGOYLE D.T.E. HEAVY MEDIUM",

Tous les trois mois, assurer une charge de banne graisse ;.

-1°) - dans le palier de la vis transversale situé & ['arriére du trainard.
-2°) - dans |'axe de rotation du galet tendeur de la courrdie de commande des avances.

16°) - QUELQUES RECOMMANDATIONS -

Vous avez, maintenant, & votre disposition, une machine puissante, souple,
précise et robuste., Mais, pour garder sa précision, cette machine demande quelques

égards.

Le graissage doit étre, évidemment, trés sorgneusemenr assuré, comme il est
expliqué plus haut.

Si les leviers de'changement de vitesse doivent étre manoeuvrés a |'arrét,
~par:contre, les leviers:de changement d'avances et celui de |'inverseur placé sur la cui-
rasse peuvent &tre, sans. mconvémenh, ‘manoeuvrés en marche, sauf aux grandes vitesses

de la broche.

| A ~cle tour T8 posséde un ampéremetre qui vous donnerda, & tout instant, la
‘puissance absorbée par le travail qu'il fournit. Cet ampéremétre porte un trait rouge
‘marquant la ipuissance &-ne pas dépasser, pour rester dans les limites de large sécurrte de
construction de la machine.

.Donnez~iui.ce minimum d'entretien qu'elle vous demande.
| : :

re Qe ~Pour teut accessbire ou pitéce de rechange, donner le numéro de lormachine; |

-gravé sur fe: bunc, sur.la partie supérieure /droite du bord du pr:smeu , it 0




12~ Dévisser les & vis du couvernle de ia poupee
2° - ;
3° - Dévisser les 2 vis A ' = _
s kot b7 ek
b .:4° - Enlever le frein B dans le sens de la fléche e A
5° - Agir sur l'écrou C dans le sens désiré 5.
: Si l'on desserre cet écrou, donner un léger Coup de mailiet appi:quo
&l i sur I'arriére de la broche, dirigs vers le nez, | :

nlever le couvercle

m

6%~ Lorsque la broche tourne de fagon satisfaisante, recoiffer |'écrou du fre:prt B
7° = Visser et bloquer les 2 vis A |
8° - Reptlucer te couvercle
9° - Revisser et bloquer les 6 vis du couvercle de la poupée,

La broehe déparée de toute liaison cinématique doit tourner librement
@ la main en lo prenant par le nez conique,

__;L_jJ
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.
Coupe par le plan vertical de la broche

Trait repere | .
\ -
2z
% I
A ~

B T T

Bin Pcmr le démonhga des cylindrcl pneumat:quel rota.tx.fs SPE‘MO

proc%der comme suit - .

¢ + Sassurer du démmtnge' de la tige ou tube de liaison d'avec le mandrin
» = introduire la clé spéciale 6 pans de 5 sur plats dans le trOu, ntué ‘A hi-".‘.a
< paxtie supérieure, dana le plan de joint des portes, :

- Dévisser les 3 vis éguidistantes sur la tulipe d'accouplement du cyiin-
~dre en les faisant cofhcider (par rotation de la broche) alternativement
avec ¢e trou

- Prendre soin de les dévisser 2 fond

- Orienter le cylindre, en faisant colhcider le trait repére tracé sur

" :celuisci, avec le plan supérieur de joint des portes

-Ainsi fait, tirer sur le cylindre qui, avec sa tulipe d'accouplement, se

dégage de la broche

Pulvérisation d'Huile dans les circuits pneumatiques

- ALMO-OIL N* 3 de la MOBIL-OIL FRANCAISE
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T5 1635 _—
LUNETTE FIXE A GALETS 151635
FIXED STAY WITH ROLLERS
Fix LUNETTE IN ROLL AUSFUHRUNG T4 654
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LUNETTE FIXE A TOUCHES ™
~ EIXED STAY WITH FINGERS . -1
Fix LUNETTE IN GLEIT AUSFUHRNG
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Diamatre admis .

au dessus du oarc
a' dessus du trainard
au dessus du transversal

Entre-pointes

500 .
450
190
700

.. N2z Ameéricain Al, 6“

 Pointes CM n® 5°
."uissanice: ch, 12 ou 15
Vitesses de broche {2 |
Samme des vitesses 45 a 2000

Z passage dans la broche

36

Avances

Gamme des avances

LES

INNOVATIONS MECANIQUES.

MORET.SUR.LOING (S etM)

|Dessiné par : Gerard|Le: 1.3.66

€ .55 & 0,80

|Plan n¢ T8.031
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