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Cette brochure a pour objet de vous guider dans la réalisation des differentes

opérations préliminaires a la

& vous en servir de la fagon la plus rationnelle pour en obtenir le meilleur rendement.

A cet effet, nous wvous invitons & lire attentivement les instructions qui vont
suivre, et qui sont classées dans l'ordre naturel des choses. :

i e S

INTRODUCTION

mise en marche de votre tour, et de vous aider ensuite

”

DECHARGEMENT

b

" Lors-du déchargement &t apres le nettoyage des yés du bang, il fout s'efforcer .
d'amener le centre de gravité dutour en dessous du point de suspension:; pour celd,
on pourra corriger dans une certaine mesure I'équilibrage en déplagant les chariots
ot 'la contre-poupée sur le banc il va de soi que ces organes mobiles seront bloqués

pendant les manceuvres de

| Il y a également lie
des coussins de pljotection.

! _Fig. L

ok

déchargement.

u T-d"mtercdlér'. en=t;rjé'1eis‘c?ibles de levage et la machine,
afin de ne pas detériorer certaines piéces ni 1@ peinture.




" DIMENSIONS PRINCIPALES

Hauteur de pointes . . . .
Diamétre admis au-dessus du banc . 4 o
Diamatre admis au-dessus du chariot . el

Diamétre admis dans le rompu .- . . .
Largeur du rompu devant le. plateau & griffes «
Diamétre du plateau & griffes . . :

Largeur du platesu & griffes . “ : i a i
_Dismétre du plateau & toc . . WL TS
Largeur du banc

. " . .

Longueur d'assize du 'r.hori::t w; le l;mc . ‘ Sy P '7

Passage (diam.) de la lunette & suivre normale

Passage [diem.] de la lunette fize normale

Diamatre du canon de la contre-poupée . i ;
Course du canon de la confre-poupée . =~ . . w0 ‘

POUPEE :

Alésage de la broche . . - . . e s :
Numéro du céne Morse dans la brochs . g A : ._
Distance d'axe en axe des paliers principaux .
Diamdtre X longueur de la fusée avant .
Diamatre de la fusée arridre . ¢ % AL o 2
Nombre de vitesses de la broche : Avant of Arridre
Vitesse maximum et minimum de la broche. Moteur 2 Cv.
5 Moteur. 3 Cv.

FILETAGE :

Diamatre de la vis-mére .

Pas de la vis-mére métrique

Pas de la vis-mare Whitworth .
_ Nombre de pas métriques

Variation des pas méiriques

Nombre de pas Whitworth

Variation ‘des pas Whitworth .

CHARIOTAGE :

Nombre des avances . ; 3 5 4
Variation des avances avec vis-mére metrique .
Variation des avances avec vis-mére Whitworth
Course du chariot transversal . . i 4 4 ; A
Course du chariot porfe-outil (longueur d'alésage conique

sans reprise) : . . . ; . :
Section d'outil recommandée .

PUISSANCE DU MOTEUR :

Yitesse du moteur en charge .

Vitesse de lo poulie sur poupée : ;
Diambtrs primitif de la poulis sur poupée .
Diamétre primitif de la poulie du moteur
Section des courroies irapétoidales .
Longueur primifive des courroies

Nombre de brins

ENTRE-POINTES NORMALES :
Longueur totale du banc . .
Surface d'sncombrement . . . L
Poids net [sams équipement electrique) .
Poids avec la caisse . - . . o

: longueur
Dimentions de la caisse de 'emballage maritime : largeur °
3 3 hauteur

Mot télégraphiqus, pour Vadmission o <t s
pour la  distance. entrepointes .

L E PROGRES

Télégrammes 1 PRODUS - LOT
Godes AB.C. tth. Ed. Bentley

MARTIN RUMT

. mm/tour 0,119 & 0,950

Administrateyr - Délégue @

v wdewMwNyFYE w3

f.o.p.

4

» 0,110 3 0,882

mm. 165

s i 140 H
¥y i4x18

Cv. 20ul

t/min. 1375
» 675
mm. 185

L 95
» 13x8
» 920

4 2

1000 - 1500,

T {000 1JADZ - 1500 : JAFB

NDUSTRIEL

E ; Téléphenes = BRUXELLES

A4.42.869 - 44.78.08
43.20.64 < 4

3= AT
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PLAN D’INSTALLATION ET DE FONDATION




G T s
: B2 e

MISE EN PLACE
Lé tour sera mis en place sur une fondation dont la profondeur dépend de la
' nature du sol. : :

Pour les dispositions générales de cette fondation, veuillez vous référer a notre
plan d'installation (Fig. 2). ;

, Dans un terrain de qualité ordinaire, nous recommandons la profondeur
de 400 mm.

- PROCEDE PRATIQUE DE SCELLEMENT : La fondation étant supposee préte &
recevoir la machine, on souleve cette derniére comme indiqué a la figure 1, afin d'in-
~ froduire les boulons d'ancrage dams les trous de fixation du tour. (Fig. 3). ;

r] _ \

R
¥ o)
A i’\maw
-‘ -_.,..." 1] '."'_."'-.‘:'H""
PRIl B L5 0
2 u.-'- F i -,-.-'.T.;.’.".'¢.'
.'. a,'_‘ ’.'.....-r -
Fi_g. 3.

- On repose en.f;uite la machine en présentant les boulons dans les évidements
prévus dans la fondation. Procéder a une mise de niveau approximative et sceller les ' ﬂ :
boulons d'ancrage. (ciment de bonne qualité. Fig. 4). :

" Tig. 4.

Attendre au moins 4 jours avant de serrer les boulons d'ancrage, pour la mise
de niveaqu définitive ; celle-ci étant effectuée, exécuter un coulis de ciment. (Fig. 5).

e |
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MISE DE NIVEAU : Nous icippelom & notre clientdle qm les & mde m

fabrication répondent aux conditions de réception du Prof. SCHLESINGER. Nous tenons -

& souligner quelcmiuMM@W«MM.&&MW&&"*‘W

ditions. Les clients qui voudraient exécuter les essais de vérification géométrique aprés s

I'installation du tour dans leurs ateliers, voudront donc bien porter feur attention sur
ce point. Un niveau de précision & sensibilite de 0,04 mm. par metre est indispensable. -

Les autres conditions ne pourront atre saiisfaites que si la mise de niveau

cadre avec les tolérances indiquees dans le Recueil du Prof. ‘
' Nous croyons utile d'insister sur cette question, cfin de prévenir des réclama-
tions non fondées et d'épargner & nos clients les frais de déplacement d'un de nos

‘Un bulletin des précisions SGHLESINGER est reproduit & la page 6."
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" Tableau des Essais de Précision suivant Normes « SCHESNGER» ___ ¢
m—— -M. . " —T ——— - e G -
= 5 _ DESTINATION MACHINE .CONTROLE 2
¥ lll‘c.p_ ﬁ"m TYPE N PAR LE
des tours paralidles
CARACTERISTIQUES Jusqu'h | Au dessus| ‘ CARACTERISTIQUES Jusqu'a | A Cersus
: Fig.| #omm, de | pmesure : Fig.| 400 mm. de | pesure
VERIFIEES H.D.P. | HD P VERIFIEES g wome. | 400 my,
‘Banc de niveau longitud® glis- idem.
oy uv;nt t longutuctg i 0 6'3;02 o aﬁr.oa Ccéans le plan horizontal. 10b Y dlgr.Gl 9 am?'oa
v e haut seult {Contrepointe dirigee vers le
’ (Iombcg : e vers le haut seul') 1000 TO00 45 a5 tremchant de 1'outil seul!) 100 100
A : ; ‘Parall. du céne de la contre-
* Banc de niveau longitud' glis-| 1b 40,02 104003 poupee et du banc dansle | 11a 04003104003
- si¢re arriere. 1'5;]0 (')‘(1}'0 plan vartical, sur sur
A 1 (Mandrin vers le haut seul') 300 00 fie
¥ 4002 | 40,03 Idem.
Baric de niveau transversale-| 1c | Voo | 0 dans le plan horizontal.  {1p 0&002]0a 002
ment. ant e &03 (Mandrin dirigé vers le tran- sur sur
1000 1000 b chant de 1'outil seul'), 300 300
R allélisme des glissieres & 0.02 0.02 Parall. de l'axe emrep_oirﬁes
S o etk P sur S le plan| 15 Yo &002| 008
( EP supérieures & 3 m.) e 1000 (Contrep. plus haute seul')
M@éﬁsme du guidage de'la 002 0.02 Précision du filet de la Vis- +003 | 4003
scontra‘;p;upée etdu guidage| 3 ‘aur sur smare. : el —;“
principal. - 1000 (Si elie'q été garantie spé- ' |
LIS F cialement), 300 300
B e ; Déplacement axial de la vis- R .
Genm:gecle STponi 44 0% 0.02 PR e, a8 au voilage' des} 13.]. 00! 002
o - butées. .
| Conttugé de la portée cylin-| 5 0.01 0'-62 | Parall. de la vis-mére et du j { ’
drique du plateau. 2 3 banc deans le plan vertical. | 14a 0.1 0.15
S $p \ (Mesures faites en 1l et 1) i
W axiql de la ) P . j g
- D&pm che. Fi 6 001 | o002 dans le plan horizontal. b} 01 0'1_3
Wdugo;mdalubroeho P ! ' Mdchoire dmia I'axe de la ]
: l;‘thdu nez de la broche. | 7 0,015 0,018 2k vis-mere dans le planvert.i ., 1 015 0.2
" A I'extrémité ‘d’un meomdri ; T ‘Michoire fermée, chariot au milieu, : g &
“de ;m::mm G o 0,03/30040.03/300} ... N comparte 4 (il 111
z i N LARE S X .3 ;
Paralielisme de la broche et] :
- du banc dans le plan verti- o sapiitis D idken. 14b| 0.5 0.2
~cal. £ :;:6 sar dans le plan horizontal. . jang
(Mandrin vers le haut seul') | 0l e bl
Idem. SR : 040,02 080,02 TOUR EN MARCHE
(Mandrin dirigé. vers le tran- Bof sw sur '
. chant de Poutil seut) - : m 4 300 Rt La machine tourne rond, - 0,01 0,02
Paraliélisme ‘de la broche it : l.a machine tourne cylindri-|-
dﬂu-couliﬁdttpqll‘oum: s A5 o 18 :
et man: | o Jooysolooisol - | Eveepoes ozamolomm)
5w Y & G : (40,01 par m. supplém. avec e o L BT
mmwlo.pmm::rﬁcul“ul 10.03/30010,03/300 .. ....jf erreur maximum de 0.05)
La machine dresse plan. 04002]0a002
(Creux seul admis) 151 e 1 s,
; : 300
Exactitade du pas. +002 | +002
. : sur sur
: long. 50 | long. 5801 ¢
-6 — J




==




i

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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 GRAISSAGE

Voir schéma de graissage (fig. 9).

POUPEE : A la receptlon de la machine, aprés sa mise en place, devisser le

pouchon « 1 », et par l'orifice ainsi démasqué verser l'huile dans la poupée, jusqu'a
hauteur du niveau « 5% Il faut observer le maintien constant de ce niveau pendant la

marche. La vidange gqui s'impose “dpres les 100 premieres heures de travail d' ‘un mur s
' neuf s'effectue en enlevant le bouchon « 6». Par la suite, renowele!: lﬂ }ubnﬁm‘lt fors-.

qu’en: constote que celui-ci s 'épaissit ou se chc:rge dlmpure

¢ g APPAREIL « NORTON » : Dégager et faire’ pwm&r
« NORTON », les deux grcnsseurq pourvus de méches étunt ulors ol
& la. }ubnﬁrutmn _ ey
ROUES DE RECHANGE : Enlever le couvre-eourm;es i &4 grmasérlesmes i |

ainsi que la denture, avant 1cx mise en marche L . A el e e
 CHARIOTS : Mcuntemr les ghsaleres des dlfferents chrmots legérerﬁeﬁt‘ h{iiléés_.l 72

~ TABLIER : Tirer sur le bcuton mollete & 2» situe sur la face cwcmt du chariot

du banc et verser 'huile par le trou ainsi degage: e : i

CONTRE—POUP‘E‘.E Le graissage de cet orgcme se realise au moyen des.deux
grcusseurs -situgs @ -son sommet le bouton molleté « 4 » sert de prise d'huile pour le

grwascrge de la conire -ppinte.
BANC Huiler légérement les ghssxeres

T w
S VIS—MERE ET TRINGLES : Alimenter les deux grams%rq du support arriere,

~ huiler” gérement le filet de la vis-mere ainsi que les tringles. (Pour la lubrification de
tcaus ces orgqnes. nous recommcmdons I'huile « PURFINA » Type Machine Oil 6,5).

PREPARATION A LA MISE EN SERVICE

; M
!

Le raccordement sleciriqie stant effectué et le graissage }udacxeusem?ht réalisé,
d wde et a vitesse minima. i >

"on pourra mettre le tour en marche.

On essayera ensulte Ies différants mouvemems pu:s 1‘on Pusser«q‘ nm:x

plus slevées. Avant d'exiger de la machine ‘la puissance MAX mum. €t sigx‘_‘ des
vitesses, il est recommandé d'opéerer un roduge de quﬁlqngh ot n {10 :

wtesoe et pmsscmce reduites,

o Th oo
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INSTRUCTIONS D’EMPLOL

a) MISE EN MARCHE. Prendre la précaution de veérifier au precﬂab}e si la.
fixation de la lyre supportant les roues de rechange est bien ‘realisee.

La poulie de commande étant en rotation, la mise en marche s'opere par la
manceuvre du levier d'embrayage placé au sommet de la poupée. (Fig. 10).

b) OBTENTION DES VITESSES A LA BROCHE. Voir tableau fixé sur la face avant
de la poupée et reproduit ci-apres. (Fig. 11.) Les deux leviers « A» et « B» peuvent
étre maniés indépendamment 'un de l'autre. Pour changer leur position, il’ est néces-
saire de mettre la machine au ralenti on & l'arrét, en ramenant le levier d embrayage
susmentionné au point mort. : ' :

c) RENVERSEMENT DE MARCHE DES CHARIOTS Le sens de marche des cha-
riots est renversé au moyen du levier « C» situé sur la face avant de la poupee.

Cette manceuvre agit tant sur la vis-meére que sur la tringle de chariotage.

TABLEAU
DES - VITESSES

A B

(L
Pee "A‘“\\
;N

AL R




- d) REGLAGE DES COUSSINETS: (Rattrapage du jeu). — Fig. 12.

COUSSINET AVANT : Le couvercle de la poupée étant enlevé, lacher la vis « 1 »,
serrer I'écrou 2 de 1/100 de tour soit 5 mm. sur la circonférence, ensuite le desserrer &
nouveau; resserrer la vis « 1 » et 1'écrou « 2 ».

COUSSINET ARRIERE : Enlever le couvercle « 7., lacher la vis « 3». Serrer
l'ecrou « 4» de 1/100 de tour, soit 5 mm. sur la circonférence, puis le desserrer &
nouveau. Resserrer la vif «3» et l'ecrou « 4 » ; remettre le couvercle « 7 » en place.

e) REGLAGE DES BUTEES A BILLES : (Rattrapage du jeu). Fig. 20 e dvin

Desserrer I'ecrou « 5», serrer 1'écrou «6» de la quantité nécessaire pour le
rattrapage du jeu ; resserrer l'écrou « 8y, i P Ik St S st A e

D REGLAGE DES FRICTIONS : Fig. 13— On atteint la friction en enlevant le

couvercle de la poupée ; on fait ensuite tourner @ la main la friction a régler, jusqu'a
- I'apparition du verrou « 1 » (ou « 2 ») se trouvant dgns‘l‘é;crkqu_ de réglage « 3» (ou « 4 »), ;

Tirer et obliquer la petite plaque de ce verrou, fiéugrﬁéfi'écrbd-deurég‘lage de
la quantité - nécessaire, redresser le verrou et le faire squter dans un des trous de

blocage prévus dans le' disque adjacent & I'écrou.”
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: tonrncmt a gcmche

| APPAREIL « No;z'row».

a) OBTENT!ON DES AVANCES ET DES PAS.

' Se référer au tableau placé. sur le couvercle de la boite « NORTON » (th 14).

ATTENTION: — Toutes les mcmouuvres des leviers ne peuvent &d alhe!néu
qmbnqulamaehimmalmitoutoumeavummnnnu

Pour 1'exécution du pas de 19 filets au pouce

X = 9
nous avons prévu une roue de 38 dents, fournie
normalement avec la nachine.

MONTAGE DE ROUES A PREVOIR

o
©

Vis-nére Whitworth :

position levier : 20 filets au pouce
montage des roues : 40 -
Bl
==

Vis-mére métriguec

position levier : 20 filets au pouce

montage des roues : 25 x 65
2 X 3

b) RATTRAPAGE DU JEU AXIAL DE LA VIS-MERE. — Sexecme o Toe des.
écrou et contre-écrou situés a l'extremité dro:te de la vm-mére (Ces écrou et contre-

écrou seront bien serrés). (Fig. 10)

c) DEBRAYILGE DE LA. VB—HEIE — (pour qu'elle ne tourne paa durcmt les
travaux de chariotage). S'effectue par le dehmyage du baladeur « D» de la bo!te

.¢ NORTON ». (Fig. 10).

lemer « N»,
Le réglage de ce blocage seffectue au moyen de l'écrou «M »

; La précision. du cen:mge de la contrepoupee est contrélée au toucher, par. le -
repére « O »,

Le décentrage s'obtient grace cmx vis de pressnon «H» et «]» placées de
chaque coté de la semelle. : .

L'enlévement de lag pointe se prcmque par la manceuvre du volant «L»,; en

"5

CONTRBPOUPEE (Fig.. 10) — Le blocage de 10 pomte se reahse r.’x lmd,e du._ 4




et e, T

.‘moﬁv*ements de chariotage et de filetage. De ce fait il est nécessaire de débm
Técrou de la vis-mére pour permenre I'embrayage du chariotage. -

fraction de tour le- bcmton molleté « F » placé au centre du tablier. (Fig: 10).

 déclenchement automatique du chariot, quand la puissance prise par 'oufil depasse celle

mmtmml). wd» ot «5» (chnno:‘por!e;’

CHARIOTS ET TABLIEI
a) CHARIOTAGI-: — 1l est a remarquer quil exxste un xmto-varroumnge din

La’ réalisation de lqvcmce cmtomunque. s'effectue & l'aide de la poignéa tﬁ"i:
située sur la face avant du-toblier, l'embrayage s 'opére ensuite en tourncmt d’m'

OBSERVA'HON — Le tour est pourvu d'un dispositif de séourité «P» opérw ie

prévue, ou quand un obstacle ocoasionne accxdentellemem l'arrét bmsque du chariot [m
dxsposmf ne doit pas étre serré & bloc). _
b) FILETAGE. — ‘Le mécanisme de verrou:lluge automatique décrit MI
oblige & débrayer le bouton « F» (chariotage) pour pouvoir embrayer I'écrou de la vis-
mére. Pour réaliser cette opération il suffit d’appuyer vers le bas sur le levier « G Nm' s
rappelons que le renversement de marche du chariot, en vue du ﬁetage 4« qaudlﬂ‘l. o
s'opere a l'aide du levier « C » placé & la poupée. (Fig. 10). = . & ;

c) B&OCAGE DU CHARIOT DU BANC — Alaxdadslavmcla(vo:rﬁg 18}.
1 1 A,

d! MGLAGE nm MR.DONE DES GHAI!IOTS Les la:rdons é&m’-
w i euifit de faire varier leurs positions du moyen des msw
ffl) dans un m cxn dans

Jeu q'étermmé emre 19 charl
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RECOMMANDATIONS GENERALES POUR L{ENTRETIEN
DES_TOURS PARALLELES ET DES TOURS REVOLVER.

REMARQUES GENERALES.,

l. Au-début de 1g mise .en service du tour, ne poussez pas aux
grandes vitesses ni & la puissance extrme de la machine. De mBme
.qu'on rode une auto de marque pendant quelques milliers de kilo-
metres de meme rodez votre tour pendant quelques jours, puis rem-
placez 1l'huile de la poupée.

Vérifiez & ce moment le réglage des frictions. Vous ména-
gerez ainsi votre machine et vous en retirerez le plus grand rende-
ment.

2. De méme, lors de la premidre mise ‘en marche de la journée,
ne lancez pas votre tour immédiatement aux grandes vitesses, sur-
tout, en hiver. Attendez gque la poupée se soit échauffée et ait
-pris sa température de régime. ‘

. Au besoin chauffez l'huile pour obtenir plus rapidement
‘cette température. ) '

3. N'utilisez, surtout pour laz poupée, que de 1l'huile de
toute premigre qualité, sans aucune trace de’ paraffine.

Nous recommandons les huiles suivantes :

ETE ae. Huile pour poupée de tours : PURFINA MACHINE OIL 6,5
b. Huile pour poupée de tours TRC 50: PURFINA OIL 86I
ce Huile pour boites Norton & Tabliers: PURFINA OIL 6,5 |
de Huile pour surface de glissement: PURFINA MACHINE OIL 6,5
e« Huile pour moteurs électriques & pompes A eau: PURFINA
DYNAMO OIL 42. B. 4,5, ;

. HIVER a, Huile pour poupée de tours: PURFINA MACHINE OIL 4,5
b. Huile pour poupée de tours TRC.50: PURFINA.OIL 861
c. Huile pour boites Norton & Tabliers: PURFINA MACHINE OIL

. 445
d. Huile pour surface de glissement: PURFINA MACHINE OIL 6,5
e, Huile pour moteurs électriques & pompes: PURFINA OIL 43I,
: .

4. De mme que dans votre voiture ou votre camion vous changez
l'huile au début de 1'hiver, de mdme vidangez l'huile de votre tour
aux premiers froids. Lavez l'intérieur de la poupée-au pétrole, puis |
. Taites le plein avec de 1'huile fraiche plus fluide que celle utili- |
sée précdédemment. !

MESURES PARTICULIERES A PRENDRE.
BANC

Le matin avant la mwise en service du tour, éviter de tourner -
les volants de translation longitudinales et transversales, mais
essuyer au préalable toutes les glissitres longitudinales et trange
versales au moyen d'un chiffon gras, de facon & enlever lg poussié-
re abrasive qui s'y est déposée pendant la nuit, Ensuite, lubrifier °
les glissiéres et recouvrir les glissi®res non utilisées. :

Ce n'est gu'apres avoir pris ces précautions qu'on pourra ma-
noeuvrer les volants ou mécanismes de déplacement automatiques




POUPEE.

Veiller & éviter tout échauffement exagéré des paliers prin-
cipaux et d'extrémité qui ne doivent pas non plus avoir trop de
Jeu. Il faut s'abstenir, au début, de faire tourner les machines
rapides aux vitesses mexima.

Ne pas faire patiner constamment les embrayages & disques. Il
faut d'autre part éviter le réglage trop serrd.

Veiller au bon réglage du frein !

Avant de mettre en place le dispositif de serrage (platesu ou

mandrin) ou avant d'introduire la contrepointe ou mandrin, il faut
nettoyer la téte et 1l'alésage de la broche.

Pour monter les dispositifs de Serrage sur la broche, il fausk
les tourner lentement; de méme, pour les retirer, on doit procéder
lentement. Ne jamais les détacher de force !

Les changements de vitesse des boites & engrenages he doivent
€tre opérés qu'au ralenti.

PLATEAU.

Pour wonter les dispositifs de serrage sur la broche (plateau,
mandrine...) il faut d'abord huiler les parties portante et filetée,
et ensuite monter ces dipositifs en les tournant lentement.

BOITE DES AVANCES, VIS-MERE ET ARBRE DE CHARIOTAGE.

Bien nettoyer les roues interchangeables et bloquer solgneusement
les boulons de la t8&te de cheval.

Tenir propre le filetage de la vis-meére! Répartir judicieusement
les paliers supports.lz vis-mére ne doit servir gu'au filetage
Seul. :

CHARIOT PORTE-QUTIL (SUPPORT) ET TRAINARD.

Les racleurs feutre sont & nettoyer et & remplacer sitdt
devenus durs. : :

Les barres filetdes et écrous pour le déplacement du chariot
sont & tenir propres, les barres doivent tourner sans jeu !

Surveiller l'ajustage exact des lardons de guidage, les régler
le cas échéant.

Les outils et porte-outils sont & tenir propres.

CONTRE - POUPEE.

Avent de mettre en place le cbne du fourreau et la contre-
pointe, les nettoyer. Tenir et bloquer le fourreau aussi court
que possible.

Apres chaque déplacement soigneusement rebloquer la contre-~
poup«e.

ARROSAGE.

Le réservoir du liquide d'arrosage, les tuyauteries et les.
tamis & copeaux sont &4 nettoyer régulidrement et & fond.

Ne pas couder les tuyaux flexibles de 1l'arrosage ! Ne pas '
fermer les robinets et laisser tourner la pompe; elle s'échaufferait
exégérément.




Renouveler le ligquide 3 tenps.
Ne pas laisser tournsr la pompe & sec.
Le presse-étoupe de 1z ponpe dlarrosage est & serrer 3 tenps
et comme il faut.
INSTRUCTIONS POUR L'ENTRETIEN

DE L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE .

Il y a lieu de soigner tout particulidrement les dispositifs
de commande électrique des machines.

RECOIDIANDATIONS GENERALES.

I. I ne faut enlever le couvercle de protection d'un appa-
reil électrique ou d'un moteur qu'apres avoir coupé le courant.
Tout contact avec des parties sous *tension peut provoquer des ac-—
cidents mortels.

2. Lors de chague nettoyage de la machine, il faut prévoir
également celui des moteurs, des appareillages et des conducteurs,
car la poussiére, l'huile, les réfrigérants, détériorent les dqui-
penents électriques.

3+ Lors d'une avarie dans le systeme électrique, déclencher
immédiatement 1'interrupteur général, enlever les fusibles et les
mettre en lieu sur.

4. S5i les fusibles sautent, si les disjoncteurs déclenchent
souvent, vérifier d'abord si les causes du dérangement ne provien-
nent pas d'un usage irrastionnel du matériel ou d'un défaut méeca~
nique, vitesse excessive, avance trop grande, outil émoussé, fré-
quence de manoeuvre trop élevée, grippage 4'un axey, tension trop
grande des courroies, etc. Les coupe~circuits ne doivent pas &tre
choisis trop faibles par rapport au courant nominal, car dans ce
cas il sauteront souvent, d'ofl danger que le moteur ne tourne sur
deux phases et qu'un enroulement ne briile. Il faut souvent véri—
fier le serrage des coupe-circuits.

5. L'installation et le raccordement des moteurs ne doivent
étre effectuéds que par un spéeialiste.

6. Toute installation électrique doit 8tre conforme aux ré-
glenents locaux en vigueur. EBn particulier pour ce qui concerne
la Belgique, il y a lieu d'observer strictement les prescriptions
e¢laborées par le Comité d'Etudes Techniques de la Production et
de la Distribution de L'!'Electricité et adopté par le comité Elec-
trotechnique Belge.

Te Avant la mise en service, s'assurer soigneusement de
l'exactitude des connexions, conformément au schéma, examiner
tous les contacts, serrer encore une fois les vis des bornes et
vérifier que le rotor tourne librement.

REMARQUE.

Nous recommandons de placer un interrupteur général avec
fusibles au départ du cable amenant le courant 3 la machine.
Cette mesure permettra d'isoler conmplétement l'équipenment élec-
trique au cas ol il y a lieu d'y travailler.




MOTEURS.

L'entretien se fera & des moments déterminés, pas trop
espacés.

L'expérience montre que plus de 75% des avaries des moteurs
doivent &€tre attribudes & une cause mécanique.

REGLES D'ENTRETIEN,

I. Ne jamais contrarier la ventillation du moteur car le
nanque de refroidissement des enroulerents peut le détériorer.

2. Protéger soigneusement les plagues & bornes, car tout
contact intempestif conporte un risque d'accident ou de court-
cixrcuit.

3+ Pixer parfaitement les conducteurs aux bornes. Les bornes
desserrées peuvent provoquer la marche du moteur sur deux phases,
d'ou grillage des enroulerments.

4. Les courroies ne doivent pas Btre trop tendus en vue de
ne pzs absorber une puissance inutile et de ne pas abimer les
paliers du moteur.

5. Enlever et nettoyer le moteur aprés 3000 ou 5000 heures
de service. Vérifier les paliers et renouveler la graisse. Celle-
ci Sera introduite directement 3 1'endroit d'utilisation, clest-
a-dire euntre les billes ou les rouleaux et les chemins de roule-
meng.

La graisse doit &tre de qualité, son point de fusion ne sera pas
ipféricur & 90° ¢,
Chasser de temp® en temps la poussidre au moyen d'un soufflet.

6. Le moteur doit 8tre mis & la terre conformément aux
Prescriptions loeales.,

MOTEURS A BAGUES.

I. Avant la nise en marche du noteur, veiller & ce dque les
balais soient bien appliqués contre les bagues.

2. Frotter une fois par mois les bagues avec un chiffon
propre non fibreux et légérement imprégné de vaseline. Les
bagues doivent toujours avoir une surface brillante, elles ne
Seront jamais ni rugueuses, ni brildes.

3+ Les Dbalais s'usent normalement et doivent &tre renouve—
1és en temps utile, c'est-3-dire lorsque leur longueur n'est
p , . . = - .
plus que de 5 m/m environ. Toujours employer des balais de mar-
que.

Les nouveaux balais doivent &tre adaptés & la convexité du
collecteur. A cet effet, introduire un morceau de papier Verrd
entre le collecteur et le balai (c8té rugueux vers le balai) et
leur inprimer un mouverment de va et vient jusqu'ad ce que le
balai épouse parfaitement la forme du collecteur.

APPAREILLAGE

REGLES D'!'ENTRETIEN

L. Aprés avoir enlevé les couvercles des appareils et des
Coupe-gircuits, on doit examiner si aucune poussidre et aucun
%}qmid@ n'y ont pénétré, car l'encrassement des support ou des

555




guidages dans les contacteurs provoque une surcharge des bobines
et par suite le grillage de celles—ci.

Dans le cas d'accumulation d'eau de condensation, il faut
veiller & son écoulenent normzl.

2. Tous les appareils de commande (interrupteurs i main,
contacteurs, fin de course, ctc..) doivent &tre nettoyés au
pinceau, les poussidres d'oxydation des contacts doivent 2tre
enlevées. La poussiére des contacts peut créer des courants va-
gabonds qui amdnent la destruction des partics isolantes ot pro-
voguent des court-circuits.

3+ Les cames et les coussinets des interrupteurs a tambour
doivent &tre graissés zavec de la vaseline exenpte dlacide.

4. Les contacts des interrupteurs 2 tambour doivent &tre
nettoyém etenduits légdrement de veseline exenpte d'acide. BEn
général, les contacts ne doivent pas &tre limés, excepté apres
un co?rt—circuit (enlever les perles, ne pss employer de papier
enexri) .

Les surfaces rugueuses, en particulier pour les contacts
des contacteurs, n'offrent aucun inconvénient pour la longévité
de ces contacts ni pour leur conductibilitd.

5 Pour éviter que les moteurs ne marchent sur deux phases
seulenent et ne brlilent, il y & lieu de remplacer les cont-cts
lorsque que l'on constate qu'une touche n'appuie plus franche-
ment sur le plat correspondant, ce gue 1l'on remarque facilement
81 1z lame porte-touche ne fléchit plus dans la dernhiére partie
de sa course, en formant ressort de pression sur le plat de
contact.

6. Pour les démarreurs & tambour étoile-triangle & nain, il
faut se conformer aux régles suivantes. Le démarreur controller
doit &tre placé & 1la position O avant la mise en marche. Amener
alors le démarreur & ls position Y (couplage triangle). Pour
arrfter le moteur, tourner brusquenent le controller & la po-
sition O sans s'arréter & la position intermédisire Y.

7« 51 la machine s'arréte inopinément par suite de la fusion
des coupe-circuits ou de l'interruption de l'alimentation par
exemple, on doit imnédistement ouvrir 1'interrupteur ou ramener
le controller & lz position O, sinon, on risque, lorsque le
courant réapparaitra, de détériorer le moteur ou de causer des
dégats en le laissant démarrer intenpestivement.

8. Ne jamais procéder soi-mbrie & 1la réparation d'un fusi-
ble. I1 faut remplacer celui-ci par un nouveau. Une réparation
ntoffre aucune garantie.

Notre service Electricité se tient A votre disposition
pour le cas ol vous auriez des difficultds dans le raccordemnent
de votre nmachine.




