CHOIX D'UNE VITESSE A LA VOLEE OU AU HARNAIS

e e e ettt e e e e e 3D,

v1tes:7 désirée Position des leviers (voir fig. 3)

o Levigr 7 Levier 30 Levier 17 Levier 1 Puissance

Placé en placé en place en placé en moteur

A LA VOLEE 3

:ggg R 3 grande

o R 2 grande

S 3 petite

630 A B1 ou B2 R 1 grande

51)0 S 2 petite

315 S 1 petite

AU ler HARNAIS :
400 R 3 grande
250 R 2 grande
200 S 3 petite
160 B B1 R 1 grande
125 S 2 petite
80 S 1 petite
AU 2éme HARNAIS 3

100 R 3 grande
63 R 2 grande

50 S 3 petite

40 B B2 R 1 grande
31,5 S 2 petite

20 s 1 petite

NOTE ¢ Si le tour vous &tait fourni
gamme "Standard", la poupec
gure 6, mais renseignant les

gamme de vitesses autre que la
lague du genre de la plague fi=-
s pour cette gamme spéciale.

ATTENTION

Y s -
12 Passez les vitesses par la manoceuvre des leviers 1=7 ou 30 uniquement apres
avoir coupé le moteur par le levier 17 au moment ou le tour est sur le point
de s'arréter.

2® Ne tournez pas & des vitesses supérieures & 500 t/m. avec une plateau 4 mors
ou un montage non parfaitement equilibre.

3® Notez qu'en cas de travaux comportant un balourd trés important, la vitesse
de 500 t/m. peut s'avérer encore trop grande.

4° Ne travaillez pas avec un tel montage, sans vous assurer avant la mise en
marche que les leviers sont bien places, de fagon & qu'une vitesse trop gran-
de ne soit enclenchée par megarde.

ENTRAINEMENT DE LA BOITE DES AVANCES ET FILETAGES. (Voir fige 3)

Le levier 5 en position g. donne les avances ou pas rapides (& condition
que le tour tourne au harnais).

Le levier 5 en position C. donne les avances et pas normaux.

La pogition du levier 5 entre C. et D. correspond a l'arrét de la bolte
des avances et filetages.




CHOIX DsS AVANCES,

La plaque de filetage reproduite par ailleurs & la fig. 5 indique les posis
tions dans lesqgellee il faut placer les manettes pour obtenir un pas ou une
avancee. Il y a &videmment lieu de s'assurer que le montage des pignons, & la
téte de cheval, correspond bien & 1l'avance ou au pas choisi.

Les deux combinaisons que l'on peut normalement monter & la téte de cheval
sont reproduites sur une plaque fixée dans le couvercle D. du carter de la
téte de cheval. Voir cette plaque fig. TA pour les tours avec vis-mére de 4
filets au pouce et fig.7 pour les tours avec vis-mére au pas de 6 mm.

pas exprimés en nombre de filets par pouce et les avances exprimées en millis—
mes de pouces.

La combinaison II donne les pas "Module" et le pas "Diamdtral Pitch" (éven-

tuellement

NOTES.= A, La combinaison I donne @

B,

Ce

D.

F,

10

fournis),

19, Les avances de 0,07 & 0,8 ot de 3 & 32 millidmes de pouces

indi fféremment aux vitesses de la volde ou du harnais c.a.d.

levier 7 en A ou B maig levier 5 en C,

2%, Les avances de 0,6 & 1,6 et de 24 & 63 millidmes de pouces uni-
quement aux vitesses de 19 harnaig, csd.d. levier 7 en B le—
vier 30 en Bl, levier 5 en D.

3%, Les avances de 1,2 & 6,4 ot de 48 & 252 milliémes de pouces
uniguement aux vitesses du 2°¢ harnais, c.a.d. levier 7 en B

levier 30 en B2, levier 5 en D,

La combinaison IT donne des avances en mm et des avances en mililie-
mes de pouce égales & 8/10 des avances normales,

Les avances transversales sont dgales & 1/4 des avances longitu=—
dingles,

Les pas ci-dessous peuvent indifféremment s'exdcuter aux vitesses
de la "Volée" ou du "Harnais", c'est-a-dire levier T en A ou B,
levier 5 en C.

19 les pas métriques, de 0,75 % S mm.
2% les pas en nombre de filets au pouce, de 48 a 6 1/2
3% les pas "Module", de 0,375 & 1225
4° les pas "Diamétral Pitch", de 96 a 26

Les pas ci-dessous ne peuvent s'exécuter qu'aux vitesses de la

"Volée" c'est-a~dire levier | en A — levier 5 en D,

12 les pas métriques, de 0,375 é 0,625 mm
22 les pas en nombre de filets au pouce, de 9% a 52

Les pas ci-dessous ne peuvent s'exécuter qu'asux vitesses de 1'un
ou l'autre "Harnais", c'est-a~dire levier 7 en B, levier 30 en Bl
ou B2, levier 5 en D,
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2% les pas en nombre de filets au pouce, de
3% les pas "Module" de 1,375
4¢ les pas "Diamétral Pitch", de
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!E!ENTIQN t+ 12 Les pas ou avances spéoiaux peuvent 8tre exécutés en montant

les roues differemment'que dane les combinaisons normsles ou par
le mo?tzﬁe de roues spéciales (nous consulter éventuellement &
ce sujet). ¢

2® La manoeuvre des leviers de la bolte des avances et fil
etages ne
doit se faire qu'aux faibles vitesses de rotation du tour?g

MOUVEMENT DES AVANCES LONGITUDINALES OU TRANSVERSALES (Voir fig. 3)

Pour er l'avance lo dinale

Le lew'rier 10 étant a son point mort, tournez-le vers le bas, aprés vous étre
assuré qu'il Stait pussé & fond vers le tour, ‘

Pour enzager l'svance transversale

Le levier 10 @tant 2 sgn point mort, tournesz 1 >
3ssurziqu'il gtait tirg & fond vers vous. o8 le vors 1o haut, Spnse L
Pour arréter l'avance transversale ou longitudinale, ramen

B oo oint mort. ’ enez simplement le le=—

ATTENTION Veillez & ce que le levier 16 soit relevé au maximum, car autrement
lg dispositif de seocurite, prevu pour empecher 1'engagement simulta-

32 de&)ava.nces et des filetages, rend impossible la manoeuvre du le—

er P

MOUVEMENT DE FILETAGE (Voir fige. 3)
Pour engager. le mouvement de filetage

= Agsurez=vous que le levier 10 scit au point mort, ‘
- Abaissez & fond le levier 16, il

RENVERSEMENT, du sens de rotation de la vis-mérs et de la tringle.

ARRET de la vis-mére

Ces manoeuvres s'opérent par la manette 6 (manette 2 4 positions).

- Places 1a manette 6 & l'une de ses deux positions extrémes pour obtenir la
rotation de la vis-mére dans 1l'un ou l'autre sens.

= Placez la manette 6 & l'une de ses positions intermédiaires pour obtenir l'a=-
rrét de la vis-mdre et la rotation de la tringle, seule, dans l'un ou l'asutre
86nNs.

BLOCAGE DU CHARIOT PRINCIPAL (en un point, quelcongque du banc) (voir fig. 3)
= Aneneg le chariot principal 1a ou vous désirez le bloguer.
= Pivotez le levier 14 vers le bas.

ATTENTION Assureg-vous que le levier 14 soit toujours débloqué si wous travai-
1lez en avance longitudinale ou en filetage.

Le blocage du chariot est suffisant pou les travaux de tournaqe,
mais pa.:gtel qu'il soit impossible de dgplaoer le chariot si 1l'on

exerce un certain effort sur le volant 9.

CONTRE-POINTE (voir fig. 3)
3 le levier 18,

Bloguez la contre-pointe sur le banc par

CHARTOTAGE CONTRE-BUTEE. (voir fig. 3) ,

' tudinal transversal peut, sans

L'avance automatique des, chariots longitud gu tronsvernal e “"““"':‘
e

8tre imterrompue par arret contre les butees prevue
B avances 91;‘1: alors interrompu par l'intervention d'une friction limiteur

‘ﬂmh.
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-ﬁ Cette interruption se manifeste par une sdrie de déolics. Il est alors nécessai

re d'arréter le mouvement de chariotage ou de Dploned
au point mort, ag plongée en remenant le levier 10

PREMIERE MISE EN MARCHE ET "

Avant de mettre voire tour en marche, veillez & ce que les diffs

~solent bien graissés. Voir 3 oce sujet le chapitre "%ntretien"fferentB o
Il est necessaire de prévoir une période de rodage pendant laquelle le tour ne
pera utilisé qu'aux petites vitesses de la volée et aux petites avances de la
boite des avances et filetages.

Effectuez, pendant ce temps, des travaux ldgers.

Le graissage, pendant le temps de rodage, sera trés abondant,

VI. REGLAGES ET DEMONTAGES
NOTE, Les clefs de service se trouvent dans le tiroir E fig. 3. e
TENSION DES COURROIES (Voir fig. 8) , B

La figure 8 montre le schéma du systdme de transmission. : o
Le tendeur de courroies est accessible aprés avoir enlevd le couvercle I . A
misre K. {

TENSION DES COURROIES ENTRE LA BOITE A VITESSE, ET LA BROCHE,

{
1¢ Desserrez le contre—3crou 6, 1{

2% Serres l'éorou tendeur 5 de-fagon & ce gque la tague 2 pivote vers le bas
autour de ltaxe 1.

3° Resserres le contre—écrou 6 aprés avoir obtenu la tension correcte.

ATTENTION ! Veilleg & ce que les courroies soient toujours correctement tendue%. :
Evitez de les tendre exagérément. ; { ‘
Assurez-vous, aprés tension des courroies, que les brins de celles=— i
ci accusent un léger battement sous la pression du doigt. #

POUPPE (Voir fig., 11)

Le rattrapage du jeu éventuel des roulements a galets conigues de la
broche s'effectue comme suit

= 10 carior D.
2% Desserrez la vis 26. ki .

3% Serrez d'une trés petite quantité 1'écrou & trous 1.
4% Resserrez la vis 26.

ADTENTION | Veillez & ce que les roulements n'acousent pas de jeu important, m‘l.# i
g ' qu'ils ne soient jamais exagérément serrés.

Effectuez ce réglage par de tres petits resserrages successifs en
travaillant avec le tour quelques heures entre chaque resserrages.
Un trait indique sur la bague 25 le réglage initial.
Desserrez d'un tour l'éorou 1 et chasses la broche vera la contre=—
pointe si, ayant dépassé le réglage optimum, vous désires vous re-
~ placer dans une position de réglage plus "libre",







