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1.- TABLEAU DES _CARACTERISTIQUE_S PRINCIPALES

SPECIFICATION = _

| Hauteur de pointes ¢ o mm, 180
Entrepointes ' - mm, 1 000

DIAMETRE S DE TOURNAGE

Au-dessus du banc et du chariot long mm. | 365
Au-dessus du ¢hariot transversal  mm,. 205
BANC

Largeur du banc mm, 280
PQUPEE

Alésage de la broche mm. - 42,5
Cdne de la pointe ) Morse n® 4
Nez de la broche A 1n®é6
VITESSES

Nombre de vitesses _ N 16
Valeurs . £0.a 2000

AVANCES ET FILETAGES

N

42 avances longitudinales mm. 0,05 & 4,7
42 avances transversales M . 0,025a 2,35
72 pas Whitworth Fil/ 64 & 23/32
42 pas métriques mm. 0,3 a 16
72 filets Pitch Pitch 128 a 17/16
42 filets Module Module 0,15 a 8
Pas de la vis-mére mm. 6
TABLIER
Vernier de longueur 1 tour du vernier = 732 mm
Graduation du vernier . mm 0,1

- CHARIOTS
Longitudinal _

Longueur mm, - 465

Course maximum mimn. 1 000
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Transversal

Longueur
Largeur. P
Course maximum

Pas de la vis de commande B

‘Graduation du veraier = -

PORTE-QUTILS

Longueur

Largeur

Course maximum

Angle de pivotement

Pas de la vis de commande
Graduation du vernier
Tourelle "Rapid Original A"
Section maximum des outils

CONTREPOINTE

Diamétre du canon
Longueur du canon
Course maximum du canon
Cs8ne de la peointe

Graduation du vernier de longueur

Longueur de guidage sur le banc
Désaxage de part et d'autre
axe broche

" MOTEUR a 2 vitesses

POIDS net approximatif

430
180
205

0,005 .

Ly
0,025
7 porte -ocutils
20 x 20

55

255

120
‘Morse n® 4

260
10

5217

1225
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CHAPITRE |
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DESCRIPTION

Le tour Gallic 14 N est une machine a charioter et & fileter
constituée :

) d'un banc nervuré fixé sur deux pieds

b) d'une poupée fixe qui est rendue solidaire du banc par deux
vis c8té avant et une clame coté arriére

¢) d'une poupée mobile qui se déplace sur deux glissieres trem-
pées rectifiées, une en forme de ve symétrique, une de forme rectangu-
Jaire. Le blocage sur le banc est assuré par une clame largement di ~
1 mensionnée commandée par un levier et un excentrique.
' Le blocage du canon est du type (Herbert).

| d) d'un chariot longitudinal qui se déplace sur deux glissieres
: trempées rectifiées, une en forme de ve assymétrique i l'avant etune

: de forme rectangulaire & 1'arriere.
. Quatre lardons plats glissant sur la partie inférieure du profil banc et

- deux lardons coniques lui assurent sa précision.

J o) d'un chariot transversal qui coulisse sur la glissiére supé-
rFicure du chariot longitudinal. Le réglage du jeu est assuré par un lar-
don conique et vis.

’ ) d'un chariot porte~outil qui com rend :
p P

. _le chariot orientable qui tourne auiour d'un axe vertical fixé
sur la face supérieure du chariot transversal. La position

angulaire est déterminee par un secteur gradué em degré. Le
chariot est immobilisé en position par deux vis.

- le chariot porte-outil qui coulisse sur la glissiére supérieure
- du chariot orientable. Le réglage du jeu est assuré par un

lardon conique et vis.
Sur la face supérieure se fixe la tourelle porte-outil par 1'in-

w4 termédiaire d'un axe central.

g) d'une chaine cinématique

= La broche avec nez et cOne trempés rectifiés est montée sur
2. deux roulements A galets coniques de précision. Elle regoit son mou-.
vement par l'intermédiaire d'un fourreau, soit en prise directe "vites-
se & la volde", soit par un train d'engrenages "vitesse au harnais”.
La liaison fourreau boite de vitesses est assurée par irois courroies
trapézoidales de méme que 1a liaison moteur boite de vitesses par 2

courroies.

i
S
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..Le groupe boite de vitesses moteur est 1ogé_dan5 le pied avant.
Le réglage de la tension des courroies s'effectue par taques pivotan-

tes, vis et écrous. _ S o

. La boite des avances reg¢oit son mouvemént' de la poupée par
‘1'intermédiaire d'une lire et engrenages “téte de cheval™..-

Le déplacement d'un chariot longitudinal peut s'effectuer

- manuellement par volant, S

- par la boite des avances et la vis-mére. Une goupille de sé-
curité protége la boite des avances des efforts anormaux ou
fausses manoceuvres accidentelles. :

- par la boite des avances, barre de chariotage et un embraya -
ge électromagnétique. Un limiteur protége la boite des avances
des efforts anormaux ou fausses manceuvres accidentelles. Ce
limiteur coupe également l'embrayage électromagnétique lors
des arréts des chariots transversal et longitudinal sur butée.



JUN——

G 14N

II.- INSTALLATION DU TOUR

 TRANSPORT

Afin d'éviter tout ennui lors de la réception de votre machine,
nous vous engageons vivement a tenir compte des recommandations
suitvantes :

1°) N'utiliser jamais de grappins, mais un cdble passant sous
1'emballage, si la caisse ou la cré@te doit subir des manipulations par
appareils de levage.

2°) Assurez-vous que les appareils de levage et les c8bles
soient capables de supporter le poids du tour, ce poids est repris au
tableau des caracidristiques chapitre 1.

3°) Déballer immédiatement votre tour et assurez-vous de son
état, ceci afin de vous permettre de faire, en temps opportun, d'é-
ventuelles réserves auprés du transporteur.

4°) Laisser votre tour monté sur les longerons, qui entretoi-
sent les pieds, de fagon & pouvoir aisément 'acheminer, au moyen de
rouleaux, & son emplacement définitif,

5°) Si le tour déballé doit 8tre levé :

a) utiliser une corde chanvre de préférence & un céble

" métallique

b) saisisser le tour, comme le montre la figure 1.

c) veiller 4 ce gue la corde ne porte sur aucune partie
fragile ; intercaler, si nécessaire, des blocs de bois
entourés de chiffons entre la corde et le tour,

d) équilibrer le tour, lors de son élévation, en déplacant
le chariot et la contrepointe sur le banc. '

IMPLANTATION

Voir la figure 2, les cotes d’encombrement, la position des
trous de fixation ainsi que 1'endroit ol doit arriver le cAble électri-
que de raccordement, ' :

Déterminer 1'emplacement du tour en tenant compte des condi-

 tions d'utilisation de la machine, ainsi que des nécessités d'entretien
H

et de démontage éventuel,
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NETTOYAGE
_ " Enlever au moyen d'essence, de pétr_ble' ou autre pradﬁif;
V'enduit anti-rouille et la graisse protégeant le tour. .
. Voir & ce que les produits employés ﬁ‘at_taQﬁenfﬁéLs.';ia.pé.i'-n-."'

Passer apres nettoyage, un chiffon gras sur les surfaces net-
toyées pour éviter 1'oxydation. - ' ‘

FONDA TION ET MISE DE NIVEAU (voir fig. 2)

Si le sol qui recoit le tour n'est pas ferme, il y a Heu de pré-
voir fondation en ciment, comme indiqué & la figure (ainsi que les trous
pour les boulons d'ancrage), si vous estimez que vos travaux sur le
tour rendent absolument nécessaire d'ancrer le tour dans le sol.

Placer les boulons d'ancrage dans les pieds du tour.

Mettre le tour sur place. Remplissez les trous d'ancrage de
bon ciment jusqu'au ras du sol ou de 1a fondation (pour ce faire, il
peut &tre nécessaire de soulever légérement le tour).

Laisser reposer le tour sur le sol ou sur sa fondation jusqu’a
bonne prise du ciment.

Placer des épaisseurs métalliques sous les vis de mise & ni-
veau. Ces épaisseurs doivent &tre pourvues d'un centre (amorce de
forage) ol viendra se loger la pointe des vis de mise & niveau (voir
détail sur fig. 2).

Pour mettre le tour de niveau, procéder comme suit :

e hk ma o v — EE o e A W e e e W e

1°) Placer le niveau sur l'arriere du chariot transversal.
Amener le chariot principal au milieu du banc (position o).

2°) Mettre le banc de niveau transversalement de fagon appro-
chée en agissant sur deux vis de mise a niveau du pied
avant, situées vers l'intérieur du tour et sur les deux vis
de mise & niveau du pied arriére. :

3°) Placer le niveau au milieu du banc sur le plat du guidage
du chariot principal (position entre a et bg.

4°) Mettre le tour de niveau longitudinalement de fagon appro-
" chée en agissant sur les vis de mise & niveau nommées ci-

dessus,
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5°) Parachever la mise de niveau transversale en déplagant
" le chariot principal (sur lequel se trouve le niveau placé
‘comme indiqué en c) sur toute la longueur du banc et en
- agissant sur les vis de mise & niveau.

5°) Parachever la mise de niveau longitudinale en placant le
niveau sur le plat du guidage du chariot principal, et en
le déplacant sur toute la longueur du banc, de la position a
4 la position b, en agissant sur les six vis de mise A niveau.

' NOTES : Le niveau employé permetira d'apprécier une dénivellation

de 0,02 mm par metre.

L'écart toléré doit 8tre aussi prés que possible de 0,02 mm par métre,

‘dans le sens longitudinal et de 0,04 mm dans le sens transversal,

SCELLEMENT (voir fig. 2)

Pousser entre le sol et les pieds du tour des coins d'acier ou
des épaisseurs métalliques {au milieu des quatre coins du pied avant
et aux quatre coins du pied arridre). Coincer trés légérement ces
coins et veiller & ce que cette opération n'intluence pas le nivelle-
ment du tour.

Etablir, autour des assises, un coffret permettant de couler
une couche f. de bon ciment, qui pénétrera sous les pieds et les sou-
tiendra sur tout leur pourtour.

Aprés la prise compléte du ciment, serrer progressivement

et réguliérement les écrous des boulons dlancrage, tout en contrd-
lant une derni&re fois le niveau.

ATTENTION .-

--...—__—--—-—..g.._-.-—-_—..-..--.._-.....—.—-—...-.._.-..._.....—._...___.—...-

--.--.-......._.----..-_......_.—-—.——-.-——_.-—..—.-._.-...—_..-—.-.-_._...-_.__--.-—_

tions

Eviter de serrer les boulons d'ancrage dans le cas ou le
niveau employé n'avait pas une précision suffisante pour !
vous assurer un bon nivellement. :

Persuadez-vous qu'un tour posé sur le sol, ayant ses vis
de mise & niveau trés légdrement serrées contre les épais-
seurs métalliques poussées tres legerement entre les pieds
et le sol, et ensuite scellé comme dit ci-dessus, travaille-
ra dans de meilleures conditions que mal mis de niveaun et
gauchi par le serrage exagéré des boulons d'ancrage.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

RACCORDEMENT

.- Le cablage électrique intérieur du tour a été réalisé par nos
soins. Une entrée de cable est prévue sous le coffret électrique..
Le raccordement se fait & la partie supérieure du sectionneur. Une
borne de terre est prévue prés du sectionneur.

Une plaque fixée en bas de la face arriére du pied avant men-
tionne : '
1°) la tension et la fréquence du courant admis par le moteur
28) le courant maximum en pleine charge absorbé par le moteur

- 3%) le numéro du schéma électrique

ATTENTION

1°) Assurez-vous avant de raccorder que la tension admise par
la machine correspond & celle de votre réseau

2°) Le moteur a deux vitesses placé dans le tour est bi ~-tension.
L'enroulement de ce moteur est du type "Dahlander”

Pour transformer la tension 220 V en 380.V, il faut :
a) modifier les raccordements du moteur principal et de la
pompe d'arrosage en suivant le schéma situé & 1l'interieur

de la boite & bornes de chagque moteur

b) remplacer les fusibles du sectionneur général dont la va-~

leur est :
B0V = 32 Ampere A M
220V = 45 Ampére A M

c) remplacer les relais de protection du moteur principal
et celui de la pompe d'arrosage en respectant les va-

leurs de réglage

Réglage Moteur principal Pompe d'arrosaég
2eglage :

380V 14,5 A 0,42 A

220V .~ 25A _ 0,73 A
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3) Noter que le tour vous est fourni avec protection thermique.
Suivre les prescriptions 1égales en vigueur relatives au rac-
cordement et & la protection électrique des machines outils,
en particulier, en ce qui concerne le placement des fusibles
sur la ligne d'arrivée du courant du tour,

4) SENS DE ROTA TION

Les moteurs et accessoires sont raccordés de telle fagon
que le houton & impulsion, en haut a droite du boitier 30, fig. 3,
fait tourner la broche dans le sens anti-horaire (sens normal de

tournage).

5) PROTECTEUR DE MANDRIN 13 fig. 3

Un dispositif électrique (microswitch) interdit la mise en
rotation de la broche lorsque le protecteur de mandrin n'est pas
en position correcte de travail.

NB/ Dans le cas d'usinage de piéces de grand diameétre interdi-
sant 1'emploi du protecteur, introduire la cié dans le bouton 9
fig. 3 et tourner dans le sens hordire pour annuler la sdcurité
électrique et permettre la mise en rotation de la broche, le pro-
tecteur de mandrin relevé.

6) EQUIPEMENTS ELECTRIQUES SPECIAUX

Dans le cas ou la machine serait fournie avec des équipe-
ments électriques autres que ceux prévus normalement, veuillez
suivre les indications des schémas accompagnant la machine ou -

nous les demander, le cas échéant.

7D DEMARRAGE STATORIQUE

Fig. 1.2410-02, 1.2410-04, 1.2410-12, 1.2410-14,
1.2410-21, 1.2410-22, 1.2410-31, 1.2410-32,
1.2430-33, 1.2410-34, 1.2410-41

Dans le cas drateliers alimentés en 220 TRI directement sur
le réseau avec une intensité limitée & 60 A, la machine est équipée
4 la demande d'un démarrage statorique.

A b UL F B
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CHA PITRE I, - FONCTIONNTEMENT

a) TABLEAU DES COMMANDES

Fonction de la commande (voir fig. 3)

D
2)

3)
43

5
5 a)
o))

ga)
&)

D

100
11)
12)

13)
142
15)
16)
17)
18)
192
20)
21
22)
23)

Levier de commande de la boite de vitesse

Levier d'inversion du sens de rotation de la tringle et
de 1la vis-mere

Levier de sélection des [1letages et avances

1 evier de sélection des filetages ot avances et d'arrét
de vis-mére

Levier de sélection des filetuges et avances
1 evier de commande du ¢ ectionneur principal

Levier (le tour étant au harnais) les vitesses lentes ou
rapides & la boite de filetages et avances

Bouton stop d'urgence
Bouton annulant le frein & manque de courant

Vovant indiquant la mise sous ten sion

12

Bouton & clé supprimant i la demande la sccurité électri-

" que du protecteur de mandrin

Bouten de commande de la pompe de lubrificanion

Routon de misc sous tension

Levier donnant a la poupée les vitesses a lu volée ou au

harnais

Protecteur de mandrin

Manchon de la goupille de sécurité

Commande & main du chariot transversal

Tourelle porte-outil "Rapid Original"

Flexible et robinet de la lubrificadon

Vis de blocage de l'orientation du chariot porte -outils
Vis de blocage du chariot longitudinal

Commande & main du chariot porte-outils

Protecteur de copeaux

Butdées d'arrdt automatique des avances transversales

Dispositif d'éclairage
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1 :

24)  Volant de commande du canon do contre-pointe
. 25) Levier de blocage du canon de contre-pointe
; R 26) Vernier contrdlant le depld cement du canon de contref
': .. .. .pointe e
_1' 27 Levier de blocage de la contre-pointe sur le banc
| 28)  Vis et contre vis de désaxage de la contre-pointe

29) Pédale de frein
30) - Boitier de commande

" - bouton en haut & gauche = stop

- bouton en haut a droite rotation broche sens anti-
horaire

- bouten milieu gauche

- bouton milieu droite

- bouton bas droite

petite et grande vitesse moteur
rotation broche sens horaire
commande copieur

Ik

il

| 31 Repére de filetage

32) Levier de commande des demi-~écrous de la vis.mére pour
le filetage
33 Microswitch de sécurité pour 1'enclenchement de l'embra-
X yage rep. 34
1 P -
34) Embrayage électromagnétique des avances automatiques,
transversales ou longitudinales
35 Levier d'embrayage des mouvements automatiques, longi-
tudinal et transversal des chariots
i 36) Doigt d’arrét automatique des avances longitudinales
37) - Volant de commande a main du chariot longitudinal
38) Microswitch d'arrét machine par pédale 29

39 Bac de lubrification
| £0) Bouten de réglage du limiteur d'effort

NOTES : Les commandes 1-6-12 se manoceuvrent uniquement
broche a 1'arrét

Les commandes 2-3-4-5 se manceuvrent uniquement
aux petites vitesses du moteur (voir plaque fixée sur
le couvercle).

COUVERCLES ET PORTES DF VISITE (voir fig. 3

}” g © Couvercle d'accés au contrdle remplissage et vidange
“ "~ d'huile ainsi qu'au contrdle de la tension des courroies

! B Couvercle

C Capotage
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D Couvercle d'accds a la t8te de cheval

E Capotage de la ?oupée ot de la boite des avances
F Couvercle du cdf.frét_'éle_ctfiqﬁe

G) Couvercle de la poupée ~ e

) UTILISATION DU TOUR (voir fig. 3)

Les serrures du levier 5 A et de la porte du coffret élec-
trique F sont interverouillables, c¢'est-a-dire qu'elles utilisent
la méme clé.

Ceotte derniere reste prisonnigre dans la serrure du levier
5 A lorsque le tour est sous tension.

Pour récupérer la clé, il faut abaisser le levier 5 A, tour-
ner la clé dans le sens horaire ce qui a pour conséquence de ve-
rouiller le levier 5 A, le tour est hors tension.

On peut & ce moment sortir la clé et I'introduire dans la
serrure de la porte F du coffret électrique. La porte T ouverte,
la clé reste prisonniére dans la serrure,

11 est donc impossible de mettre la machine sous tension
la porte ¥ ouverte.

NOTFE : Unc seconde clé est & la disposition du responsable d'a-
telier afin de mettre la machine sous tension la porte B
ouverte pour le contr8le ou réparation.
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MISE SOUS TENSION (fig. 3)

- Pousser le levier 5 A vers le haut, le voyant 8 s*allume.
Pousser sur le bouton vert 11 pour cnelcncher le relais de mi-
nima de tension, : :

S'assurer que le bouton.stop d'urgence 7 est en position
déclenchée, que le protecteur de mandrin est rabattu ou dans le
cas de piéce de grand diameétre, introduire la clé dans le bouton
9 et tourner dans le sens hOI"dlI‘e pour-annuler la sécurité élec-
trique et permettre la mise en rotation de la broche, le protec-
teur de mandrin relevé.

NOTE : Apreés chaque arrét de la machine par le bouton stop

d'urgence 7, il est nécessaire de réappuyer surle
bouton 11,

MISE EN MA RCHE ARRET ET RENVERSEMENT DU SENS
DE ROTATION |

Le boitier de commande rep. 30 comprehd les boutons de
marche, arrét, de renversement de rotation de la broche et de
commutation petite ”"S" et grande "R" vitesse.

CHANGFMFNT DY VITESSE

Manoceuvre du levier | et du levier 12

La manceuvre du levier s'oplre comme suit :

- Incliner le levier 1 & fond vers le tour et le pousser a gau-
che pour la vitesse 1, & droite pour la vitesse 1],

- Incliner le levier 1 & fond vers soi et le pousser, & gauche
pour la vitesse 111, d droite pour la vitesse 1V.

- Placer le levier 12 avec la flache en A pour obtenir les vi-
tesses a la volée.

- Placer le levier 12 avec sa fléeche en B pour obtenir les vi-
tesses au harnais.

15
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ATTENTION

1°) - Manoeuvrer ces leviers sans brutalité
'2°) - Manoceuvrer ces leviers uniquement la broche arrétée

3°) - Nous déconseillons de tourner & des vitesses supé-
‘ rieures & 800 t/m avec un plateau 4 mors ou un montage
non parfaitement équilibré. . -

- CHQIX D'UNE VITESSE fig. S5 A

Les vitesses de la colonne verticale A sont les vitesses
que le tour donne & la volée. Ces vitesses sont : :

2000 -~ 1250 - 1000 - 800 - 630 - 500 - 400 - 250 t/m.

Pour obtenir 'une de ces vitesses, il faut au préalable
placer le levier 12 en position-A.

Les vitesses de la colonne B sont les vitesses que le tour
donne av harnais., Ces vitesses sont :

315 - 200 - 160 - 125 - 100 . 80 - 63 - 40

Pour obtenir une de ces vitesses, il faut au préalable pla-
cer le levier 12 en position B.

Les vitesses des colonnes horizontales R sont les vitesses
que le tour donne lorsque le moteur tourne & sa plus grande vi-
tesse, Dans ce cas, le moteur développe une puissance de 7 KW,

Les vitesses des colonnes horizontales S sont les vitesses
que le tour donne lorsque le moteur tourne i sa plus petite vites-
se. Dans ce cas, le moteur développe une puissance de 5,2 KW,

Les vitesses des colonnes horizontales 1-2-3-4 sont les
vitesses que le tour donne lorsque le levier 1 de la boite & vites-
se est placé & sa position 1 -2 - 3ou 4.
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CHOIX D'UNE VITESSE A LA VOLEE OU AU HARNAIS
 Position des leviers(voir fig.3)
Vitesse désirée Le'_‘vi'er. 7 .".ILeVi'er-l | Levier 19 Pu1s_d
t/m, —-placé en | placé en | -placé en | SINBCECU
AN I motéur
A LA VOLEE
2000 A 4 R grande
1250 A 3 R grande
1000 A 4 S petite
800 A 2 R grande
630 A 3 S petite
500 A 1 R grande
400 A 2 S petite
250 A 1 S petite
AU HARNAIS
315 B 4 R grande
200 B 3 R grande
160 B 4 S petite
125 B 2 R grande
100 B 3 5 petite
g0 B 1 R grande
63 B 2 S petite
40 B 1 S petite

ENTRAINEMENT DE LA BOITE DES AVANCES ET FILETAGES

Le levier 6 en position D donne les avances ou pas ra-
pides (& condition que le tour tourne au harnais).

maux. |,

Le levier 6 en position C donne les avances et pas nor-

La position du levier 6 entre C et D correspond & 1'ar-
2t de la boite des avances et filetages.
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 CHOIX DES AVANCES

“La. piaqué de filetage (fig. 5):indique les positions dans

lesquelles il faut placer les manettes pour obtenir un pas ou une .
- -avance.-ll'y a évidemment lieu de s'assurer que le monta ge des T
- pignons, a la téte de cheval, correspond bien & l'avance ou au

pas choisi,

Les deux combinaisons que 1'on peut normalement monter
a la t8te de cheval sont reproduites sur une plaque fixée sur le
bout du banc et visible aprés enlévement du couvercle tdte de
cheval D (fig. 3).

La figure 5 B reproduit la plaque concernant les tours
€quipés d'une vis au pas de 6 mm.

La figure 5 C donne la combinaison pour le pas de 15 mm.
La _combinaison I donne les pas et les avances exprimés

en millimetres, les pas exprimés en nombre de filets par pouce
et les avances exprimées en millidmes de pouce.

La combinaison I[ donne les pas "Module" et les pas Dia-
metral Pitch,

NOTES

1°) La combinaison I ne donne des avances supériesures
a 0,6 mm qu'aux vitesses du harnais, c'est-a-dire
levier 12 en B et levier 6 en D,

2°) La combinaison I ne donne des avances supérieures
a 23,2 millidmes de pouce qu'aux vitesses du har.
nais, c'est-a-dire levier 12 en 3 et levier b en D.

3°) La combinaison Il donne des avances en mm ggales
a 1,6 des avances normales,

4°) La combinaison 11 donne des avances en millidmes
de pouce égales & 1,6 des avances normales.

5°) Les avances transversales sont égales & la moitié
des avances longitudinales,

6°) Les pas ou avances spéciaux peuvent &tre exdcutés
en montant les roues différemment que dans les
combinaisons normales ou par le montage de roues
spéciales (nous consulter éventuellement & ce sujet)
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ATTENTION

1°) Les pas ci-dessous peuvent 8tre obtenus aux vitesses de
la volée, mais la manette 6 en D.

Pas en millimétres de : 0,3 - 0,35 - 0,4 - 0,6 - 0,7 -
0,8-1,2-1,4-1,6.

2°) Les pas ci-dessous ne peuvent &tre obtenus qu'aux vites-
ses du harnais, ¢.4.d. manetite 12 en B et manette 6 en D

Pas en millimétre de : 2,25 & 16

Pas en nombre de filets par pouce de : 8 34 23/32.

Les pas modules et Diametral Pitch sent la moitié des pas
indiqués sur la plaque de filetage.

3°) Les roues nécessaires a 1'exécution des pas Modules et
: Diametral Pitch font partie de 1'équipement normal du tour.

MOUVEMENT DES AVANCES LONGITUDINALES OU TRANS.
VERSALES (voir fig. 3)

Le levier 35 étant & son point mort, tourner le vers la
gauche, apres vous &tre assuré qu'il était poussé a fond vers
le tour. '

Le levier 35 étant & son point mort, tourner le vers le
haut, apres vous &tre assuré qu'il était tiré a fond vers vous.
Pour arréter l'avance transversale ou longitudinale, ramener
simplement le levier 35 & son point mort.

CATTENTION

Veiller & ce que le levier 32 soit relevé au maximum,
car autrement le dispositif de sécurité, prévu pour empécher
l'engagement simuliané des avances et des filetages, rend
impossible le mouvement automatique de 1'un ou 1'autre des
chariots.
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MOUVEMENT DE FILETAGE

e oy b v R mm ER SR R R T e e e ke kW mw Em e Em Em Em A

Assurez-vous que le levier 35 soit au pomt mort
. Abaissez & fond le levier 32. . .

\

ARRET, ROTATION ET RENVERSEMENT , du sens de ro-
tation de la vis-mere et de la tringle

Ces manoeuvres s'opérent par la manette 2 (manette a
4 positions).

- Deux positions M pour les filetages métriques & gauche
ou a droite

- Deux positions W pour les filetage-s exprimés en nombre
de filets par pouce & gauche ou a droite

A chaque renversement du sens de rotation de la vis-
mére correspond un renversement de sens de rotation de la
tringle.

BLOCAGE DU CHARIOT PRINCIPAL {en un point quelconque
du banc)

. Amener le chariot principal 1& ol vous désirez le bloquer
. Serrer la vis 19

ATTENTION

Assurer-vous que la vis 19 soit toujours débloquée si
vous travaillez en avance longitudinale ou en filetage.

Le blocage du chariot est suffisant pour les travaux de

tournage, mais pas tel qu'il soit impossible de déplacer le cha-
riot si l'on exerce un ben effort sur le veolant 37.

CONTRE-PQOINTE

Le blocage de la contre-pointe sur le banc s'obtient en
abaissant vers soi le levier 27. :
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CHARIOTS CONTRE-BUTEES (fig. 3)

.

_ .. L'avance automatique des chariots, longitudinal ou trans-
versal, peut sans danger &tre interrompue par arrét contre les
butées prévues sur le tour. ' o :

Le mouvement des avances est alors interrompu par 1l'in-
tervention d'une friction limiteur de couple réglable qui, par
'intermédiaire d'un détecteur de proximité coupe 1'alimentation
¢lectrique de 'embrayage des avances.

Il est alors nécessaire de ramener le levier 35 au point
mort,

PREMIERE MISE EN MARCHE ET RODAGE

Avant de metire votre tour en marche, veiller & ce que
les différents organes soient bien graissés. Voir A ce sujet
le chapitre "Entretien”. ' :

Il est nécessaire de prévoir une période de rodage pen-
dant laquelle le tour ne sera utilisé qu'aux petites vitesses de
la volée et aux petites avances de la boite des avances et file-
tages. '

Effectuer, pendant ce temps, des travaux 1égers.

Il est toutefois nécessaire de faire tourner la broche
de temps & autre, et pendant quelques minutes, i des vitesses
de plus en plus grandes, en engageant & vide les avances trans-
versales et longitudinales, de m&me en ce qui concerne les mou-
vements de filetage et d'avance, ol il y a lieu de prendre des
avances et des pas de plus en plus grands.

Le graissage, pendant le temps de rodage, sera trés
abondant.
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d) UTILISATION DES BUTEES A DECLENCHEMENT
ELECTRIQUE fig. 3 | |

- - e e e A A

La poupée transmet son mouvement 4 la boite des avances
au moyen d'un irain d'engrenages appelé "t&te de cheval".
La liaison boite des avances-tablier se fait par 'intermédiaire
de la tringle de chariotage. _ :
Le levier repére 35 sur le tablier poussé vers 1'avant et tourné
dans le sens horaire donne les avances longitudinales, Tiré vers
sol et tourné dans le sens anti-horaire, il donne les avances
transversales.

La boite des avances est protégée par un limiteur d'effort
réglable repére 40,
Un détecteur de proximité décéle le fonctionnement de ce limi-
teur et provoque le déclenchement de l'embrayage 34 fixé sous
le tablier et 1'arrét des avances longitudinales et transversales.,

Pour réenclencher les avances aprés avoir dégagé la butée, on
recule le chariot. Il est nécessaire de ramener le levier 35 en
position zéro puis de le remetire en position travail.

Le tour est équipé de 4 butées, d'arrdt automatique dans
le sens longitudinal. Ces butées ont leur poussoir 10 de cou-
leur différente, noir, bleu, vert, blanc,

Sur le vernier de longueur 5 se trouvent 4 index 4 de 4 cou-
leurs différentes, noir, bleu, vert, blanc.

A 1'aide du volant 39 déplacerie chariot longitudinal de facon &
amener l'outil & 1'extrémité de la pidce. Régler le vernier 5 a
zéro. Déplacer le chariot longitudinal vers la poupée et ame-
ner 1'outil en face du premier épaulement ; ce déplacement se
lit au moyen des verniers 5 et 28,

A l'aide du poussoir 10, basculer la l&re butée (a) vers
la droite. Pivoter la came 16 pour amener sa face droite en
contact avec le doigt 17 et bloquer la vis 14. Amener l'index
4 ayant la méme couleur que le poussoir 10 en regard du zéro
du vernier 28, la butée est donc réglée approximativement.
Pour affiner ce réglage, desserrer la vis rep. 18 et agir sur
le pousscoir 17.

- En tournant le pousscir 17 dans le sens horaire, le
chariot recule c8té contre pointe.
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- En tournant le pousqmr 17 dans le sens antl horaire,
le chariot avance ¢6té poupée.

Le réglage terminé, serrer modérément la vis 18.

Avec le poussoir 10, basculer la butee vers la gauche,
pos1tlon de repos: .

Répéter cette opération pour les butées suivantes ; le
nombre de butées a régler est fonction de la piéce & usiner.

3.-Usinage de la piéce

- B e D e o -

Enclencher les avances transversales «u moyen du levier
35 fig. 3. Lorsque le ler index 4 arrive au regard du zéro du
vernier 5 a 1'aide du poussoir 10 ayant la mé&me couleur que
1'index, basculer la butée vers la droite.

La came 16 solidaire de la commande des avances vient en bu-
tée avec le doigt 17 qui 1'immobilise dans sa rotation, ce qui
provoque le fonctionnement du limiteur 40 fig. 3 et du détecteur
de proximité qui coupe électriquement 'embrayage des avances,

Le chariot est arrété sur son premier épaulement.
Avec le poussoir 10, basculer la butée 21 vers la gauche et ra-
mener le levier 35 fig. 3 & sa position centrale.

Répéter cette opération pour chaque butée nécessaire &
1'usinage de la piece.

Ij__]?/ Ces butées sont utilisées indiféremment comme butées
franches ou butées a déclenchement pour le déplacement manuel
ou automatique,

Le tour est équipé de 4 butées transversales d'arrét
automatique.
La premiére "a" agit lorsque le chariot recule vers l'opérateur;
les 3 autres "b-c-d" lorsque le chariot avance vers l'axe des
centres. :

Ces butées ont leurs pousscirs 40 de couleurs d1fferen-
tes, noir, bleu, vert, blanc.
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Sur le tambour 22 se trouvent 4 index 36 de couleurs
différentes, noir, bleu, vert, blanc.

. Le réglége de ces butées se fait de la méme facon que
les butées longitudinales (voir paragraphe 2 ci-dessus).

Le déplacement du chariot longitudinal pour les régla-
ges se lit sur les verniers 10 et 12. ' '

La posiiion des index 36 sur le tambour 22 se fait par
rapport repere 49 fixé sur le plexi - voir fig. 15-

NB/ Ces butées sont utilisées indifféremment comme butées
franches ou butées & déclenchement pour le déplacement ma -
nuel ou automatique. :
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e) UTILISATION DU REPERE DE FILETAGE

————-—.—--———-—--—.----_...--...-.-..--...-—-......-———————.——.—_

* Le repére utilisé sur ces tou'rs e_st-\-vi'sible Fig. 7. Il
. ne s'emploie que pour les pas exprimés. en mm,

UTILISATION (voir fig. 7. Deux montages sont possibles)

. MONTAGE A - Pignon H (14 dents) engréne avec la vis-
mére

Pour exécuter les pas de 0,5 -0,75-0,8 - 1 - 1,
2-3-4~6-12 mm.

Enclencher le mouvement de flletage a V'Lde

Arréter le tour apres quelques filets

Amener un des repéres marqué 7 en face du repére fi-
xe

Exécuter le filetage en ouvrant les deux demi-écrous
de la vis-meére en fin de passe.

Ramener le chariot & la main au début du filetage.
Réenclencher une nouvelle passe au moment ol un des
repéres 7 passe devant le repére fixe.

Pour exécuter les pas de 0,7 - 1,75 - 3,5 -7 - 14 mm
procéder de la m&me fagon, mais réenclencher le file-
tage au repére mobile 2 et réenclencher ensuite & 1'un
des repéres mobiles 2,

. MONTAGE B - Pignon G (15 dents) engréne avec la Vis-
meére '

Pour exécuter les pas 0,45 -0,9 - 2,25 . 4,5 -9 -
18 mm, procéder de la méme facon mais enclencher le

filetage au repére mobile 5 et réenclencher ensuite &
1'un des repéres mobiles 5,

Pour exécuter les pas de 1,25 - 2,5 - 5 - 10 mm, pro-
céder de la méme fagon mais enclencher le filetage au

repére mobile 3 et réenclencher ensuite & 1'un des re-
péres mobiles 3,

NQTE : Pour sortir le repere du tablier, tirer _51:11' le bouton
A '
L'on passe d'un montage a l'autre en retournant le pignon G-H
Au remontage, assurez-vous que la gouplllc G se trouve bien
dans le logement du carter D.
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CHAPITRE 1V - ENTRETIEN

a) GRAISSAGE (voir fig. 9

NOTE : voir aussi tableau de graissage, feuille n®

A.- CARTERS

Remplir par le point 14

Veiller a ce que la quantité d'huile soit telle que le vo-
yant 18 soit au moins & moitié et au plus trois quarts
rempli d*huile. Vidanger par le point 19 une premiére
fois apres les premidres 500 heures de travail et en.
suite toutes les 2000 heures environ.

2. Boite de vitesse

Remplir par le point 8 accessible sur la boite & vitesses
apres enlévement du couvercle A {fig. 3).

Veiller & ce que la quantité d'huile soit telle que le vo-
yant 22 soit au moins 4 moitié et au plus aux trois quarts
rempli d'huile. Vidanger par le point 23 une premisre fois
apres les premidres 500 heures de travail et ensuite tou-
tes les 2000 heures environ,

3. Tablier

‘Remplir par le point 1.

Veiller a ce que la quantité d'huile soit telle que le vo-
yant 15 soit au moins & moitié et au plus aux trois quarts
rempli d'huile. Vidanger par le point 16 une premiére fois
apres 500 heures de travail et ensuite toutes les 2000
heures environ.

T o ke A e e AR S ML AR R A v v W e A —

Remplir par le point 6,

Veiller & ce que la quantité d'huile soit telle que le voyant
20 soit au moins & moitié et au plus aux trois quarts rem-
pli d’huile. Vidanger par le point 21 une premidre fois
aprées 500 heures de travail et ensuite toutes les 2000 heu-
res environ.
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B.. GODETS

L]

Palier arridre.- vis-mére et tringle

 Surveiller journellement le remplissage du godet 10.

C.- TROUS DE GRAISSAGE

1. Téte de cheval

— e = by A am

Mettre journellement quelques gouttes d*huile ou un peu
de graisse sur les pignons 34 (fig. 20) accessibles apres
ouverture de la porte 9 fig, 20.

Huiler hebdomadairement (journellement en cas d'emploi
intensif) les glissidres du chariot porte-cutils.

Huiler hebdomadairement les points 13, ¢'est-a-dire le
palier de la vis de commande et 1'écrou de celle-ci.

D.- AUTRES GRAISSAGES

3. Contrepointe

Huiler hebdomadairement (journellement en cas de tra-
vail intensif) le point 2, c'est-&-dire le fourreau.

Huiler hebdomadairement (journellement en cas de tra-
vail intensif) le point 11, ¢'est-d-dire le palier de la
vis de commande.

Huiler hebdomadairement la vis de commande en envo-
yant une giclée d'huile dans le fourreau aprés avoir en-
levé la pointe du dit fourreau.

4. Banc

i m am

Huiler journellement les surfaces portantes inférieures
4 sur lesquelles glissent les lardons et la crémaillére.

y

5. Vis-meére

Huiler la vis-mére avant d'entreprendre un travail de
filetage d'une certaine importance.
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6 Té&te de cheval (vaot)

-

._ - Mettre toutes les 2a 3 semames quelques gouttes d'hui- .
.~ le sur les faces latérales’'de la buselure du pivot 21,
o _acce551b1e aprés ouverture de la por“te 9 (rig. 20)

.- GRAISSAGE CENTRALISE

Le tour est équipé d'une pompe manuelle & débit cyclique
qui lubrifie :

1°) les glissiéres du chariot longitudinal

2°) les glissiéres, le palier, la vis et 1'ecrou du chariot
longitudinal :

3°) les engrenages 77 fig. 13 et 49 fig. 16

Chaque jour, tirer vers le haut le levier 17 (2 fois par
jour en cas de travail intensif). Ce dernier revient len-
tement & sa position initiale en lubrifiant les points ci-
dessus. Veiller au niveau d'huile dans le réservoeir ; ce
dernier est transparent. Le remplir par le point 12.

NOTE :
1°) Nettoyer les surfaces de frottement avant de les
graisser

2°) Remplacer, si nécessaire, l'huile préconisée par
une huile correspondant le plus possible a celle que
nous indiquons.

3°) Voir aussi les feuilles de graissage réalisées. par
les fabricants d'huile.
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B.- TABLEAU DE GRAISSAGE (voir fig. 9)

FREQUENCE | Point ' [Huile
Journellement 5 Pignons de la t&te de cheval
Journellement 10 Palier vis-mére et tringle :
}oumellelment 3 Surfaces de glissement
Journellement 3 Crémaillére et pignon de

celle-ci
Journell ement 3 Vis-mére (en cas d'utilisation)
Journellement 2 - Canon de contrepointe o
Journellement 11 Vis de la contrepointe &
Journellement 11 _ Palier de la contrepointe §
journellement 13 Palier de la vis du chariot P.O |
Journellement 13 Vis du chariot porte outil ;Cd:
Journellement 4 Axe intermédiaire i
Journellement 17 Glissiére du chariot longitu-
dinal \ &
Journellement 17 Glissiére du chariot transversal
Journellement 17 Palier, vis et écrou du chariot
transversal
Surveiller les
niveaux
Hebdomadairement | 18 Poupée
He bdomadairement | 15 Tablier
Hebdomadairement | 20 Boite des avances
Hebdomadairement | 22 Boite de vitesses
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C.- REGLAGES ET DEMONTAGES

“TENSION DES COURROIES |
(voir fig. 6) le schéma du systéme de transmission,

A. TENSION DES COURROIES ENTRE LA BOITE A
VITESSES ET LA BROCHE

Opérer cette tension par le tendeur 1.
Enlever au préalable la porte B.

1°) Débloquer 1'écrou 10

2°) Desserrer les écrous 11 et 2 de facon & de que la
boite a vitesses pende dans les courroies.

3°) Resserrer 1'écrou 11 de fagon & l'amener en con-
tact avec sa face d'appui et serrer ensuite encore
d'environ un tour.

4°) Bloguer les dcrous 2 et 11,

B. TENSION DES COURROIES ENTRE LE MOTEUR ET
LA BOITE A VITESSES

Opérer cette tensicn par le tendeur 3.
Enlever au préalable la porte B.

1°) Desserrer les écrous 4 et 5 de fagon a ce que le
moteur pende dans les courroies. '

2°) Resserrer 1'écrou 5 de facon & l'amener en con-
tact avec sa face d'appui et serrer ensuite encore
d'environ un tour.

3°) Bloquer 1'écrou 4.

 ATTENTION

Veiller & ce que les courroies soient tonjours correc-
tement tendues.

Eviter de les tendre exagérément.

Assurez-vous, aprés tension des courroies, gue les’ brms
de celles-ci accusent un léger battement sous la pression du
doigt.



i
[V

Vil

v

G 14N

31

RATTRAPAGE DU JEU AXIAL ET RADIAL AUX PALIERS

"DE LA BROCHE

Rattrapage du jeu éventuel aux paliers de la broche de la
facon suivante :

1°) Enlever le couvercle D (fig. 8)
2°) Desserrer la vis 3 (fig. 8) -

3°) Serrer 1'écrou A trous 4 (fig, 8)
4°) Resserrer la vis 3 (fig. 8)

ATTENTION

1°) Effectuer ce réglage par de trés petits Tesserrages
successifs en travaillant avec le tour quelques heures entre
chaque réglage.

2°) Ne dépassez pas normalement de plus de 3 4 4 mm, par
réglage, le trait qui indique sur la bague 6 (fig. 8) le réglage
initial.

3°) Desserrer d'un tour 1'écrou 4 et chasser la broche vers
la contrepointe si, ayant dépassé le réglage optimum, vous dé-
sirez vous replacer dans une position de réglage plus "libre"
qui est celle qui donne souvent le meilleur résultat.

BROCHE

La figure 4 fournit toutes les cotes du nez de la broche
nécessaires pour l'exécution éventuelle de plateaux ou monta-
ges spéciaux. Ces cotes sont exprimées en millimétres et en
pouces,

BOITE DES AVANCES ET FILETAGES

Le mécanisme de la boite des avances et filetages est
protégé de deux facons :

A .- par une goupille de sécurité, pour les travaux de file-
tage. .

En cas d'effort anormal ou de fausses manoeuvres, la
goupille de sécurité, logée a la sortie de la boite des avances
et filetages sur l'arbre vis-mére, sous le manchon 14 (fig. 3
se cisaille. 1l y a lieu de remplacer par une goupille d'origine.
Cette goupille est en laiton étiré dur suivant "Gauge 14 Bri-
tish Imperial Wire". La réserve de goupilles de sécurité se
trouve sous le manchon 14 (fig. 3).
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Remplacement de la goupille de sécurité
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1°) .Eﬁleve_r la vis se trouvant dansle n_zanéhon 14 (fig. 3) .

e e
J

2°) Glisser celui-ci vers 1'@:‘11-13'1_?'?,}’. R
. 3°) Chasser de la rainure les restésdél&goupﬂlé cisail-

4°) Placer une goupille de rechange et remonter,

J _ ATTENTION

Ne renforcer jamais la goupille de sécurité, elle ne
remplirait plus son rdle et vous exposerait a des pannes pou-
vant étre graves,

Assurez-vous que tout fonctionne librement, que la boite des
avances et filetages est bien huilée, que votre passe n'est pas
trop forte, que les deux demi-écrous de la vis-mére ne ser-
rent gas trop sur celle-ci (voir réglage demi-dcrous de la vis-
mére)},

B. - par une friction fixée en bout de la tringle sur la boite des
avances et filetages pour les travaux de chariotage et surfa-

cage,
- Cette friction (limiteur de couple) a été réglée pour les

travaux les plus lourds, compte tenu de la puissance du tour,
elle ne demande pas d'entretien.

NB/ Pour des travaux demandant une précision d'arrét plus

grande sur butées & déclenchement automatique, il est possi-
ble de diminuer la valeur du couple en desserrant 1'écrou 40
fig. 3.

ATTENTION

Noter que si en cours de travail 1’'avance s'arr&te in- _
tempestivement, cela peut vouloir indiquer qu'un obstacle s'op-
pose a l'avance des chariots, que 1'effort de coupe oppose &
I’avance une résistance trop grande ou encore que le graissa-
ge du palier arriére de la vis-mére est insuffisant,

Examiner dans ce cas si votre chariot fonctionne libre-
ment, si votre outil est bien affuté, si votre graissage est
suffisant, etc ...
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 VIS-MERE

_ “Agir sur 1'écrou A trous en bout de lavis-mére con-' '
tre ia boite des avances et filetages. S

ATTENTION

Maintenir un l1éger axial d'environ 0,1 & cet endroit,

GUIDAGE DES DEMI-ECROUS DE LA VIS-MERE

Les demi-écrous sont pourvus d‘un lardon (fig. 7).
Pour réduire le jeu évenhiel de ces demi-dcrous dans
leurs glissieres : :
1°) Débloquer légdrement les deux vis 5.
2°) Serrer légérement les trois vis 6.

NB. Il faut enlever le repére de filetage pour accader & une
des trois vis 6 (voir chapitre )

3°) Resserrer les vis 5.

SERRAGE DES DEMI-ECRQUS SUR LA VIS-MERE

Dans le cas oll les deux demi-écrous ne se referment
rlus suffisamment sur la vis-mére (fig. 7) :

1°) Enlever la contre-vis 3 situde dans le demi-écrou infé-
rieur
2°) Dévisser la vis butée 2 jusqu'a disparition du jeu

3°) Replacer la contre-vis 3.

ATTENTION

Maintenir un léger jeu & cet endroit.

Noter qu'un serrage exagéré des deux demi-écrous |
sur la vis-mére peut &tre la cause de la rupture fréquente de
la goupille de sécurité.
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CHA RIOT PRINCIPAL (Rattrapage du jeu)

Enlever les lardons. N
Rajuster en enlévement, par grattage, de Ia matlere
sur les faces des lardons qui s apphquent au chariot.’

Veiller & ce que les lardons restent bien places et a-"""f

ce qu'ils ne serrent pas trop contre la face de glissement du .

banc. Confier cet ajustement & un Dersonnel qualifié pour ce .
travail.

CHARICT TRANSVERSAL (lig. 1%

. Desserrer la vis 45 B

. Serrer la vis 29 qui commande le lardon conique
du guidage de ce chariot. Cate vis est située 2
droite du prisme du guidage.

. Resserrer la vis 45 B

B. - Rattrapage du jeu axial éventuel de 1a vis de commande

Serrer, au moyen de la clef spdciale, 1'écrou situé
au centre du volant 15 (fig. 3). Cet écrou est immobilisé par
une vis & téte hexagonale intérieure qu'il faut au préalable dé-
bloquer.

C. - Rattrapage du jeu entre 1'écrou et la vis de commande

Resserrer la vis 12 & t8te hexagonale intérieure, si-
tuée sur le chariot transversal derriére le chariot porte-ou-
tils.

CHARIOT PORTE-OUTILS

L il Tl T R = R )

Serrer la vis de commande du lardon conique du cha~ -
riot.
Cette vis & t8te fendue est visible sur le c6té gauche du pa-
lier de la vis du chariot porte-outils,
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Serrer, au moyen de la clef spéciale, 1'dcrou situé au

~ centre du volant 20 (fig. 3). Cet écrou est immobilisé par une

vis a t&te hexagonale intérieure qu'il faut au préalable déblo-
quer,

PIVOTEMENT DU CHARIOT PORTE-QUTILS SUR SA BASE

Débloquer les écrous 18 (fig. 3) et réaliser le pivo-
tement,

CONTREPOQINTE

Réaliser le désaxage en serrant la vis 28 (fig. 23)
apres avoir desserré sa contre-vis ou inversément, suivant
le sens dans lequel vous désirez désaxer,

Effectuer I'djection de la pointe en fin de course ren-
trante du fourreau. '

ENLEVEMENT DU MANDRIN PLATEAU A 4 MORS

1°) Mettre le tour & la plus petite vitesse du harnais

2°) Couper le courant & l'interrupteur principal (5 A fig. 3)
3°) Enlever les vis de fixation du mandrin sauf une

4°) Desserrer la vis restante

5°) Donner un coup de massette plastic pour dédcoller le
mandrin du nez

+

6°) Enlever la vis restante en soutenant le mandrin.,

ATTENTION
Veiller, lors du remontage, a ce que 1'alésage coni-
que du plateau, mandrin, etc ... ainsi que le nez de la bro-

che, soient parfaitement propres. Assurez-vous qu'ils ne
solent que trés 1égérement gras,



. B ' | "
— [ g L | L | ettt  ——
3

G 14N

36

REMPLACEMENT DES COURROIES DE LA BROCHE

NOTES :

1°) Noter que ce remplacement ne devient normalement né~ -
~cessaire qu'aprés de nombreuses annédes de service. o

2°) Remplacer les courroies par des courroies ayant les
caractéristiques suivantes : ' '

courroies trapézoidales 17 x 11 x 1575 int.

3°) Confier ce travail, qui ne preésente toutefois pas de dif-
ficulté grave, & un personnel soigneux.

ENLEVEMENT DES COURROIES

1°) Enlever du nez de la broche tout ce qui peut s'y trouver

2%) Relever au maximum le bloc moteur-boite de vitesses en
agissant sur le tendeur 1 (voir fig. 6 et chapitre VI)

3°) Enlever le couvercle G (fig. 3) de la poupée
4°) Enlever le couvercle D (fig. 3)

voir figure 8

5°) Enlever les trois vis 18 qui fixent la plaque 19

6°) Enlever les vis qui fixent le couvercle 10 et enlever
celui-ci

7°) Enlever le manchon fileté 4 aprés avoir desserréd la vis
3 et avoir repéré sa position par rapport A la bague 6.

8°) Enlever le cache-roulement 2

9°) Enlever l'entretoise 6, la clavette 5 et la contre vis 1
10°) Enlever la piéce 16

11°) Enlever la vis et la contre vis 15

12°) Chasser la broche vers 'avant et enlever successive-
ment le roulement 7, le pignon 8 et enfin, la broche

13°) Dégager les courroies, trapézoidales de la poulie de -
la boite de vitesses et tirer les vers le haut )

14°) Mettre le manchon denté 13 an peint mort, c'est-a-dire
l'excentrique 25 vers le haut

15°) Enlever la goupilie taraudsde & M.4, et retirer 1'axe 24
par l'intérieur de la poupée
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16°) Enlever la fourchette 22, en la basculant vers le bas ,
pour la dégager de 'excentrique 25

17°) Enlever de son logement, aprés repérdge, le manchon
porte-poulie 12 qui forme un ensemble avec roulements,
poulie, etc ... ) ‘ :

18°) Remplacer les courroies - -~

REMONTAGE

Le remontage s'opére en sens inverse au démontage.

Noter toutefois les recommandations suivantes :

1°) Veiller & replacer le manchon dans sa position d'origine
repéré au point 17 du démontage ‘

2°) Veiller, en chassant la broche dans le pignon 14, a ce que
les rainures de cale correspondent bien aux cales de la
broche. En chassant la broche dans la poupée, maintenir
le pignon 14 dans le sens opposé au sens de pénétration
de la broche. .

Ne pas oublier que, da&s que I'extrémité de la broche sort
du cbté arriére du manchon, il faut y placer le pignon 8.
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CHAPITRE V

 NOMENCLATURE DES PIECES MECANIQUE S

Figure 7 Repére de filetage

Figure 10 Poupée fixe

Figure 11 Boite de vitesse

Figure 12 Boite des avances
~Figure 13 Tablier

Figure 14 Butées longitudinales '
Figure 15 Chariots, longitudinal et transversal
Figure 16 Butées transversales

Figure 17 Chariot pivotant et porte outils
Figure 18 Contrepointe '
Figure 19 Tourelle "Rapid Original"

Figure 20 Téte de cheval

Chaque groupe repris ci-dessus fait 1'objet d'une plan-
che séparée et identifide, Sur cette derniére, toutes les pié-
ces et visseries sont numérotées,

L'identification de la piéce défectueuse est la suivan.
te

1°) Type de machine et son numéro de fabrication
‘ Ces renseignements sont indiqués sur la premiére page
de ce manuel.

2°) Désignation de la planche
Exemple : Poupée figure 10

3°) Désignation du repére de la pidce défectueuse
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- Feaille 12 : Engrenage 159 avec bague 164

39

~ Feuille 13 : Arbre 99 avec buselures 9 Et 103 T
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CHAPITRE VI
INCIDENTS - CAUSES ET DEPANNAGES
a) Pannes mécaniques
PANNES CAUSES

REMEDES

La vis-mé&re ne tourne’
pas

Les leviers 2-3-4-5-6
fig. 13 sont mal posi-
tionnés,

La goupilie de sécuri-
té est cisaillde

Les remettre 3 leur
place

. Changér la goupille
Voir feuille 32

La tringle de chariota-
ge ne tourne pas

Les leviers 2-3-4-5-6
fig, 13 sont mal posi-
tionnés"*

Les remetire 3 leur
place

La broche ne tourne
pas

lLes leviers | at 12
fig. 13 sont mal posi-
tionnés

Les remettre 3 leur
place
ATTENTION -

Manceuvrer ces le-
viers le moteur ar-
rété

Apres arrét sur butde
autematique, les avan-
ces transversales lon-
gitudinales ou trans-
versales ne se réen-
clenchent pas

Mauvaise position
du levier 35 fig, 13

Apres chaque arrédt
sur butées, il est
impératif de ramener
ce levier & sa posi-
tion centrale
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PANNES

CAUSES

REMEDES

Le sectionneur en posi-

tion, la lampe 8 fig. 3
ne s'allume pas

Pas d'arrivée du cou-
Trant ’

Fusibles XB 1-2 fon-

dus

Vérifier votre ins-
tallation

Vérifier et changer
le fusible

Le moteur de broche ne
démarre pas

Le frein reste bloqué

Plus d'avance
Embrayage du tablier
non alimenté

Fusibles XB 5-6.7 fon. -

dent en permanence

Bouton stop verrouil-’
1é

Carter téte de cheval
ouvert

- Protecteur mandrin

relevé

- Pédale 29 fig. 3

bloquée en position
basse

Thermigque du moteur
principal déclenché

Fusibles XB 1-.2.3
fondus '

Fusibles XB 5-6-7
et 13 fondus

Mauvaise position
du levier 35 fig. 13

Fusibles XB 5.6-7
et 11 fondus

Pont de redresse-
ment défectueux

Le tourner dans le
sens horaire

Le fermer

Le meftre en posi-
tion ou en cas de
tournage de piéces
de grande dimension,
introduire la clédans
le bouton 9 fig. 3,

le tourner dans le
sens anti horaire

Nettoyer et huiler
les 2 paliers

Le réenclencher

Vérifier et changer
le fusible défectueux

Vérifier et changer
le fusible défectueux

Aprés chaque arrét
sur butée, il est
impératif de ramener
ce levier 4 sa posi-
tion centrale

Vérifier et changer
le fusible défectueux

Le changer
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Feuille 1.
Feuille 1,

Feuilla 1
Feuille 1

Feuille 1.

Feuille 1,

Feuille ]
Feuille 1

Feuille 1,

Feuille 1,

Feuille

Feuille
Feuille
Feuille
Feuille 1

1
1
Feuille 1,
1
1
1

2410-00

2410-00 bis
.2410-01
.2410-02

2410-03

2410-04

.2410-11
.2410-12.

2410-13

2410-14

.2410-21
.2410-22

2410-31

.2410-32
.2410-33
.2410-34
.2410-41

42

-

Page de garde
Page de garde e -
Circuit de puissance démarrage diréct
Circuit de puissance démarrage stato-
rigque ' -
Circuit de puissance démarrage direct

.+ copieur

Circuit de puissance démarrage stato-
rique + copieur

Circuit auxiliaire démarrage direct
Circuit auxiliaire démarrage statorique

Circuit auxiliaire démarrage direct +
copieur

Circuit auxiliaire démarra ge statorique
+ copieur

Circuit auxiliaire sans copieur
Circuit auxiliaire avec copieur
Nomenclature matériel
Nomenclature matériel
Nomenclature matériel
Nomenclature matériel

Equipement coffret

d=) SERVICE APRES-VENTE

Sociétéd MULLER & PESANT
46 Rue du Faubourg Saint Lazare

59605 MAUBEUGE

Adresse télégraphique :

MULLER TOUR MAUBEUGE

Téléphone :

Telex

(27) 64 75 04
: 160 869 F
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