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VORWORT

Die Drehbank Type « RE » ist eine Prizisionsmaschine die
alle Eigenschaften, die eine zeitgemisse Drehbank dieser
Klasse aufzuweisen hat, besitzt.

Sie gestattet in giinstigster Weise alle Arbeiten, die einer
Zug- und Leitspindel Drehbank zugemuttet werden konnen,
auszufiihren, unter Voraussetzung, dass man sich zuerst mit
allen Einzelbeiten ihrer Hauptbestandteile und mit den
Organen die ihre Bewegungen steuern gut vertraut macht.

Die vorliegende Gebrauchsanweisung verfolgt den Zweck
jedem Fachman die fiir den Betrieb dieser Maschine nétigen
Auskiinfte zu erteilen.

Sie enthilt ebenfalls Ratschlige, wie die Verpflegung und
Wartung der Maschine vorgenommen werden soll, um ihre
hervorragende Genauigkeit und Widerstandsfahigkeit auf die
Dauer zu erhalten.

Es empfielt sich demzufolge diese Ratschlige aufmerksam

zu lesen und peinlich zu befolgen.
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A. HAUPTABMESSUNGEN
DER DREHBANK « RE »

Spitzenhéhe . . . . . . . . . . . mm
Spitzenweite . . . . . . . . . . . mm.
Grosster Drehdurchmesser iiber Bett . . . mm.

Grosster Drehdurchmesser iiber dem Planschlit-
ten . . . . . .+« . .+ « < . . . mm.

Grosster Drehdurchmesser iiber der Kropfung. mm.

Breite der Kropfung . . . . . . . . . mm
Durchmesser der Spindelbchrung . . . . . mm.
Drehzahlen der Spindel :

ohne Vorgelege . . . . . . . . u/min.

mit Vorgelege . . . . . . . . u/min.
Morsekegel in der Spindel . . . . . . . N°
Gewinde der Spindelnase. . . . . . . . . |
Morsekegel in der Reitstockpinole. . . . . N°
Steigung der Leitspindel des Reitstocks . . . mm.

Grosste Verschiebung der Reitstockpinole . . mm.
Aussermittenversetzung des Reitstocks nach der einen
und nach der anderen Seite je . . . . mm.
Steigung der Leitspindel. r
Herstellbares Gewinde mit der Normalausriistung :
Metrisches Gewinde. . . . . . . . mm.
Whitworth Gewinde . . Anz. Gange/”
Lingsvorschiibe auf eine Spindelumdrehung . mm.
Planvorschiibe auf eine Spindelumdrehung. . mm.

Grosste Lingsbewegung des Hauptschlittens . mm.

Grésste Bewegung des Planschlittens. . . . mm.
Steigung der Leitspindel des Planschlittens. . mm.
Grosste Bewegung des Supports . . . . . mm.
Grosste Winkelversetzung des Supports in beiden

Richtungen . . . . . . . . mm.
Steigung der Leitspindel des Supports . . . mm.
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1000
370

200
510
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224, 375, 630, 1060
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4
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4
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FASSUNGSVERMOGEN DER BEHALTER :

Spindelkasten . . . . . . . . . ltr.
Nortonkasten . . . . . . . . . ler.
Schlossplatte . . . . . . . . . . ltr
Wechselgetriebe . . . . . . . . ltr.

Kiihlfliissigkeitsbehdlter . . . . . . ltr.

AUSSENMASSE :

Gesamtlinge . mm.
Gesamtbreite . mm
Gesamthohe . .« .+ .+ . . mm.
Gewicht einschliesslich Normal zubehér . . kg.
Leistung des Hauptantriecbsmotor. . . . . PS.
Drehzahl des Motors . u/min.

KEILRIEMEN ZUR BETATIGUNG DER HAUPT-

SPINDEL :
Anzahl
Gesamtlinge (am Teilkreisdurchmesser) mm.
Profilabmessungen mm.

DIN-Kennzeichen

KEILRIEMEN ZUR BETATIGUNG DES WECH-

SELGETRIEBES :

Anzahl .
Gesamtlinge (am Teilkreisdurchmesser) mm.
Profilabmessungen . mnm.
DIN-Kennzeichen

SCHMELZSICHERUNGEN :

Hauptantriebsmotor . . . Amp.
Motor der Kuhlflu331gke1tspumpe Amp.
Beleuchtungsleitung . Amp.

¥

BRE CRE DRE

4
1
0,5
1,5
15

2047 2297 2797
825
1185
1150

1120 1180

1450

1625
13 X 8
2215

975
13 X 8
2215

30
10 i
10 ‘



B. AUFSTELLUNG DER DREHBANK

AUSRICHTEN UND VERANKERUNG.

A

Eine der Hauptbedingungen um die Genauigkeit der Drehbank zu erzielen

ist ein sorgfiltiges Ausrichten der Drehbank wihrend der Aufstellung und

vor der Verankerung.

Die Bank soll auf einem festen, keiner Sinkgefahr und auch nicht iiber-

missigen Erschiitterungen ausgesetzten Boden ruhen. Sollten diese Voraus-

setzungen fehlen, so empfielt es sich ein entsprechendes Fundament aus

Ziegelsteinen und Zement laut folgendem Fundament plan herzustellen.
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Bild 1.

Das Ausrichten soll mit einer Prizisionswage, deren Teilung einem Werte

von 0,02 mm. pro Meter entspreche, erfolgen.




Die grosste zulissige Abweichung darf nicht mehr als 0,02 mm. pro
Meter betragen, und zwar sowohl in der Lings-wie in der Querrichtung
des Bettes.

Es wird empfohlen die Stindersohlen der Drehbank § bis 7 cm. tber der
Bodenfliche zu legen. Anderfalls ist es angebracht im innern des vorderen
Stinders eine muldenartige Vertriefung, mit einer nach aussen fiithrenden
Auslauféffnung, vorzusehen.

Sobald die Drehbank gut ausgerichtet wird, kann man mit der Veran-
kerung beginnen. Zu diesem Zwecke lasse man zwischen den Stindersohlen
und dem Bodem, oder dem Fundament, einen Spalt von ungefihr 1 cm.
bestehen, der nach der Verankerung mit Sandbeton ausgefiihlt werden soll.

Dieser Beton soll sich auf den ganzen Umfang der Sohlen erstrecken, die
auf diese Weise an keiner Stelle in der Luft hingen diirfen.

Es ist empfehlenswert die beiden Stindern mit einem 2-3 cm. hohen

Betonformrahmen zu umgeben damit diese Stinder gut vom Beton umbhiillt

werden.
STROMANSCHLUSS.
Schaltschema .RE" Drehbank
—:@ Beleuchtungslampe
e ’ B
-~ & s
. <ﬂ_ —» c{:_w: \
—— L
U P ' T T
- /
Wendeschalter
mit Sternund [l.
Drereckschaltung ' ! —9':"; l
fur Drebnchtungs- - l
wechsel des 2 ST
Antriebsmotors ~N ~
L= N _ P
Kuhlflussigkeits- IL& ; (}Qj [.[_ Schalter der —” (
umlaufpumpe L | ,":T;J'[r Kuhlflussigkertspumpe JJ \
L) (],-- --—]j— /} ) ) ) H
- ¥ 1 Schmelzsicherungen des
i \r ot td. 23
Steckdose N ! r ! I Hauptantriebsmators = °=:‘\ \
der Leuchte N7 \ ’ | ~
T ——, “ Schmelzsicherungen des l } __r prY Y
f_l h E Kuhlflussigkeit santriebsmotor . ! E-—‘ l ":M ‘
Hauptunter- -~ 1898 ! L.~ —
brecher . 1997 ____:I R . — —J
L. [ _—
) ) Beleuchtung
} Netzleitungen Dreinh . Elektrischer
reiphasensirom Hauptantriebsmotor

Bild 2.

10




Der elektrische Strom soll, mit Vorliebe unter Zwischenschaltung einer
Abzweigdose, an den die Schmelzsicherungen enthaltenden Schaltkasten,

entsprechend dem vorangehenden Schaltplan, angeschlossen werden.

ERSTES INGANGSETZEN DER DREHBANK.

Die Drebbank darf nicht in Gang gesetzt werden bevor der Spindelkasten,
das Wechselgetriebe, das Nortongetriebe, die Schlossplatte mit Qel gefiihlt
und die Ubrigen Stellen vorschriftsmissig durchgeschmiert werden.

Man beachte zu diesem Zwecke den Abschnitt dieser Gebrauchsanweisung
der die Schmierung der Drehbank behandelt.

Das erste Ingangsetzen der Drehbank muss bei der tiefsten Drehzahl der
Spindel erfolgen. Diese Drehzahl wird nach und nach erhéht, wobei man
die Spindel bei jeder Geschwindigkeit 10 bis 20 min. laufen lidsst, unter
zeitweisem Umschalten der Drehrichtung des Hauptantriebsmotors.

Gleichzeitig lasse man die Leit- und die Zugspindel laufen, indem man
zuerst geringe Gewindesteigungen oder Vorschiibe wihle und diese all-
mihlich erhéhe. In der gleichen Weise schalte man abwechselnd die Lings-
und Planbswegungen der Schlitten ein, sowie die Mutter der Leitspindel.
Von Zeit zu Zeit, mit Hilfe des am Nortonkasten sich befindlichen Umkehr-
hebels, indere man den Drehsinn der Zug- und der Leitspindel.

11
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C. BENUTZUNG DER DREHBANK

INBETRIEBSETZEN.

Man bringt den Hauptunterbrecher, der an der Riickseite des hinteren
Stinders untergebracht ist, in die Betriebsstellung, wobei man sich zuerst
tiberzeugt dass die beiden Anlasshebel des Hauptantriebsmotors sich in
Ruhestellung befinden.

Bild 3.
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Diese Hebel betitigen gleichzeitig eine der Bank entlanglaufende Schalt-
spindel, einer der Hebeln, unmittelbar auf dieser Spindel aufgekeilt, bleibt
in der Nihe des Nortonkastens, der andere, von der Schlossplatte getragen,
begleitet sie in ihrer Bewegungen.

 Linkslauf ~

'::’Be?riébész‘e//ung' :
‘Anfasstellung—
B tilIstand —

\ Rechtslauf
Bild 4.

Von beiden Seiten der Mittelstellung, die dem Stillstand des Hauptan-
triebsmotors entspricht, kénnen diese Hebel jeweils in zwei Lagen hinein-
geschwenkt werden : Die erste, der Mittelstellung unmittelbar folgende Lage,

14



entspricht der Anlassstellung des Motors. In dieser Lage werden die Motor-
wicklungen in der Sternschaltung gespeist. In der zweiten, nichtsfolgenden
Lage, die der Endlage der Hebel und der Betriebsstellung des Motors ent-
spricht, werden die Motorwicklungen in Dreieckschaltung gespeist.

Zieht man einen der beiden Hebel aus der Ruhestellung nach oben, so
erhilt man einen der Drehsinne der Hauptspindel, und zwar den Linkslauf
falls man die Hauptspindel vom Bedienungsplatze betrachtet.

Driickt man dagegen einen der beiden Hebeln nach unten, so Liuft die
Hauptspindel in umgekehrten Sinne, — im Rechtslauf.

Es ist empfehlenswert, um Ueberlastungen in den Strohmzufithrungs-
leitungen, die zu einer Zerstorung der Schmelzsicherungen fithren koénnen,
zu vermeiden, beim Anlassen des Hauptantriebsmotors wie beim Drehrich-
tungswechsel der Hauptspindel, in der Anlassstellung der Betitigungshebel
eine Rast von 2-3 Sek. einzuhalten.

Das Anlassen kann somit in folgender Weise vorgenommen werden :

DERHRICHTUNG LINKS.

Einer der Betitigungshebel der Schaltspindel wird aus der Ruhestellung
bis zu der ersten Lage wo eine leichte Sperrung wahrgenommen wird
angehoben, was eine Drehung der Hauptspindel nach links mit etwas gerin-
gerer Geschwindigkeit zu Folge hat. Nachdem der Hebel in dieser Anlass-
stellung 2-3 Sek. gelassen wird, zieht man ihn in obere Endstellung hoch,

was den Anlassvorgang beendigt.

DREHRICHTUNG RECHTS.

Einer der Hebel wird aus der Ruhestellung bis zu der ersten Lage wo eine
leichte Sperrung empfunden wird nach unten gedriickt. Nachdem dann
der Hebel in dieser Lage 2-3 Sek. gelassen wird, driickt man ihn in die
untere Endstellung herunter und bringt ihn somit in Betriebsstellung die
dem Drehsinn der Hauptspindel nach rechts entspricht.

STILLSETZEN DER HAUPTSPINDEL IN EINEM ODER ANDEREM
DER DREHSINNE.

Keine besondere Vorsichtsmassnahme zu treffen, jeder der Betitigungs-
hebel kann plotzlich aus einer der seinen Endlagen, die den Betriebsstellungen

entsprechen, in die Mittellage, d. h. in die Ruhestellung, gebracht werden.

15



DREHRICHTUNGSWECHSEL DER HAUPTSPINDEL.

Ein plotzlicher Drehrichtungswechsel der Hauptspindel wird dadurch
erreicht dass einer der Betitigungshebel der Schaltspindel rasch aus der, dem
einen Drehsinne entsprechenden Endlage in die dem umgekehrten Drehsinne
entsprechenden Anlassstellung hertibergeschoben wird. Nachdem der Hebel
in dieser Stellung 2-3 Sek., oder solange bis die Hauptspindel in dem
gewinschten umgekehrten Drehsinne anliuft, behalten wird, kann er in
die dem gewiinschten umgekehrten Drehsinne zugehérigen Endlage
geschwenkt werden.

Um Ueberlastungen in den elektrischen Zufiihrunsleitungen und die
dadurch bedingten Zerstorungen der Schmelzsicherungen zu vermeiden,
behithte man sich vom plotzlichen Umschalten der Betitigungshebel der
Schaltspindel aus der einen der Endlagen in die andere. Man soll vielmehr
immer in der, dem umgekehrten Drehsinne entsprechenden Anlassstellung
eine Rast von einigen Sekunden einhalten.

Auf der anderen Seite sollte man nicht die Drehbank in der Anlassstellung
des Elektromotors arbeiten lassen, sondern sobald die Hauptspindel die ge-
winschte Drehrichtung erreicht, den Betitigungshebel der Schaltspindel in
die Betriebsstellung, d. h. in die zugehohrige Endstellung, einschalten.

16



WIRKUNGSWEISE DER EINZELNEN ELEMENTE DER DREHBANK.
HAUPTSPINDEL DER DREHBANK.

A

KENNDATEN DER SPINDEL.

Die Spindelnase ist mit einem metrischen Gewinde (/j 60, Steigung 5,5 mm.
versehen. Diesem Gewinde folgt ein zylindrischer Ansatz, 62 mm. in ()
der zur Zentrierung der Planscheibe dient.

Die Drehbank ist mit einer 4 - Backen-planscheibe und einer Scheibe zur
Aufnahme des Mitnehmers geliefert.

Eine Scheibe zur Aufnahme eines 3 Backenuniversal-spannfutters und
das letztere werden als Normalzubshohr nicht mitgeliefert.

Die Hauptspindelnase besitzt im inneren eine konische Bohrung die einem
Morsekegel N° § entspricht, dem eine glatte zylindrische Bohrung, die sich
iiber die ganze Linge der Spindel erstreckt, folgt und den Durchgang einer
im Durchmesser 38 mm. starken Rundstange gestattet.

Wir empfehlen auf lebhafteste die 4 Backenplanscheibe nich bei einer
etwa 600 u/min. iiberschreitenden Hauptspindeldrehzahl zu benutzen, um
nicht die Gefahr zu laufen dass im Falle eines plotzlichen Stillstandes der
Drehbank sich diese Scheibe, infolge ihres grossen Beharungsvermogens, von
der Spindel losschraubt und auch dass beim eventuellen Uebergewicht des
zu bearbeitenden Stiickes eine schwere Ueberlastung der Spindel zu Stande
kommt. Dagegen kann ohne Bedenken ein 3-Backenuniversalspannfutter
vom missigen Durchmesser (bis zu 200 mm.) auch bei der hdochsten
Drehzahl der Drehbank verwendet werden.

Die 8 Drehzahlen der Hauptspindel werden mit Hilfe des im vorderen
Stinder untergebrachten Wechselgetriebes und des im Hauptspindelkasten
gelagerten Vorgeleges erhalten.

Der Schalthebel des Wechselgetriebes kann 4 Stellungen, jede entsprechend
einer anderen Geschwindigkeit der Hauptspindel, annehmen.

Der Schalthebel des Vorgeleges kann in zwei Stellungen gebracht werden.
In einer dieser Stellungen, die der vier oberen Geschwindigkeiten der Haupt-
spindel entspricht, erfolgt der Endantrieb der Spindel lediglich durch
Riemen, unter Ausschaltung jedes Zahnrades. In der anderen Stellung des
Schalthebels des Vorgeleges, die der 4 unteren Geschwindigkeiten der
Hauptspindel entspricht, wird die Spindel iiber die Zahnrider des Vorgeleges
angetrieben.

Die 8 Geschwindigkeiten der Hauptspindel kénnen somit auf folgende
Weise ermittelt werden :

17



Stellung des Schalthebels des Vorgeleges :

Bild e.
Bild 7.

1060 u/min. 132 u/min.
Bild 8.
630 u/min. 80 u/min.
Bild 9.
375 u/min. 47,5 u/min.
Bild 10.
| Y
224 u/min. [ 28 u/min.
Bild 11.




Die Schalthebel des Wechselgetriebes und des Vorgeleges diirfen auch bei
laufendem Antricbsmotor geschaltet werden, unter der Bedingung dass
gleichzeitig der Kupplungsfusshebel durchgetreten wird.

Der Schalthebel des Wechselgetriebes soll rasch, ohne den Stillstand oder
die Verzogerung der Spindel zu erwarten, betitigt werden.

Der Schalthebel des Vorgeleges soll erst dann betitigt werden, als nach
Durchtreten des Fusshebels der Kupplung die Hauptspindel zum Stillstand
gebracht wird, was ein paar Sekunden erfordert.

Sobald die Schaltung vorgenommen worden ist wird der Fusshebel der

Kupplung losgelassen.

KUPPLUNG.

Die Kupplung ist im innern der vom Elektromotor angetriebenen Riemen-
scheibe des Wechselgetriebes untergebracht. Diese Kupplung ist als eine, mit
Asbestbelag versehene Einscheibentrockenkupplung ausgebildet.

Sie ist vermittels zweier, vom Fusshebel angetriebenen Drahtseile betitigt.
Der Fusshebel kann mit Hilfe einer Einstelleinrichtung in eine angemessene
Hohe tber dem Fussboden gebracht werden.

BETATIGUNG DES NORTONGETRIEBES.

Das Nortongetriebe ist mit vier Schalthebeln versehen, die zusammen mit
dem Schalthebel des Steilgewindeantriebes, der auf dem Spindelkasten gela-
gert ist, die verschiedenen Drehzahlen der Leit-bzw. der Zugspindel zu
erreichen gestatten, und somit alle, mit der Drehbank herstellbare Gewinde
und erzielbare Vorschiibe ergeben.

Das Schalten der Hebeln des Nortongetriebes soll vorzugsweise bei um-
laufender Hauptspindel geschehen. Dieses Schalten soll rasch und mit
Entschluss vorgenommen werden.

Sich vergewissern dass die Hebeln richtig inh die gewiinschten Lagen
eingeschwenkt sind. Diese Lagen sind jeweils durch eine leichte Sperrung

gekennzeichnet.

19




Bild 12.

Die verschiedenen Stellungen der Schalthebeln, die die méglichen Dreh-
zahlen der Leit- und Zugspindel ergeben, sind in der, iiber dem Nortonkasten

angebrachten und unten abgebildeten Tafel verzeichnet.

mmmm .10]0.09] 0.08
-mmrmrm ,21]0.1870.16
Exmamma .33 0.31
Iﬂ mm

Bild 13.
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Es erscheint uns angebracht den Gebrauch dieser Tafel an einigen fol-

genden Beispiclen zu erliutern :

A

GEWINDE.
METRISCHES GEWINDE ODER WHITWORTH GEWINDE.

Der Uebergang vom metrischen auf Whitworth Gewinde wird mit Hilfe
des Umstellens der auf dem Ende Antriebswelle des Nortongetriebes auf-
keilten Zahnrider erzielt.

Um simtliche Gewindeginge des metrischen Systems herstellen zu konnen,
bringe man das auf dem Zapfen & des Stelleisens gelagerte, 130-zihnige
Rad mit dem auf dem Ende der Antriebswelle des Nortongetriebes sitzenden,
127-zihnigen Rade in Eingriff.

Um simtliche Gewindeginge des Whitworthsystem zu erhalten, soll das
130-zihnige Rad mit dem auf dem Ende der Antriebswelle des Norton-
getriebes ebenfalls aufgekeilten, 75-zihnigen Rade in Eingriff gebracht

werden.
NORMALGEWINDE UND STEILGEWINDE.

Die Steigungen des metrischen System zwischen 0,25 mm. und 1,75 mm.
und die Steigungen des Whitworthsystems zwischen §6 Ginge pro 17
und 8 Ginge pro 1” sind als Normalgewinde aufzufassen, und werden
hergestellt indem man den Hebel 1 in die mit C bezeichnete Lage bringt.

Die Hauptspindel der Drehbank kann dabei entweder iiber das Vorgelege,
oder direkt, entsprechend der fiir die Hauptspindel gewihlten Drehzahl,
angetrieben werden; d. h. der Schalthebel des Vorgeleges kann sowohl in
die Lage B, als in die Lage A gebracht werden.

Dagegen sollen die Steigungen des metrischen Systems zwischen 2 mm.
und 14 mm. und die des Whitworthsystems zwischen 7 Ginge pro 1” und
1 Gang pro 1” als Steilgewinde aufgefasst werden und sind herzustellen
indem man den Hebel 1 in die mit D bezeichnete Lage stellt.

Die Hauptspindel der Drehbank muss dabei stets iiber das Vorgelege
angetrieben werden und ihre Umlaufszahl ist in dem entsprechenden Dreh-
zahlbereich zu wihlen, d. h. der Schalthebel des Vorgeleges muss in der
mit B bezeichneten Lage bleiben.

Mir anderen Worten, kénnen die oberhalb 1,75 mm. und 8 Ginge pro 1”
liegende Steigungen bei einer unterhalb oder héchstens 132 umd/min.
gleichen Drehzahl der Hauptspindel gefertigt werden.
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Es erscheint uns niitzlich einige Beispiede wie verschiedene Gewinde

angefertigt werden kénnen anzufihren.

METRISCHES GEWINDE.

METRISCHES GEWINDE. STEIGUNG 1 MM.

Das auf dem Ende der Antriebswelle des Nortongetriebes sitzende,
127-zihnige Rad ist mit dem auf dem Zapfen b des Stelleisens gelagerten,
130-zihnigen Rade in Eingriff zu bringen.

Weiter bringe man den Hebel I in die Lage C.
» » » o » » IIT» » » G.
» » » » » III » » » 8.
» » » » » IV » » n K.

Der Schalthebel des Vorgeleges kann entweder die Lage A oder die Lage B,
je nach der gewiinschten Drehzahl der Hauptspindel, annehmen.

Was den Hebel V enbelangt, so wird er in eine oder in die andere seiner
Stellungen eingeschwenkt, je nach dem man ein Rechts- oder in Links-

gewinde herzustellen sucht. -

METRISCHES GEWINDE, STEIGUNG 3 MM.

Da es sich abermals um metrisches Gewinde handelt bleibt die Einstellung

der Wechselrider am Stelleisen dieselbe wie im vorigea Beispiel. Dagegen :

Der Hebel I kommt in die den Steilgewinden entsprechende Stellung D.

Der Hebel I » » » » Lage. . . . . . . . . . . E
Der Hebel 11T » 1S L S P
Der Hebel IV » » D O» N . . .. ... .

Was den Schalthebel des Vorgeleges anbelangt, so muss er die Lage B
annehmen, die Drehzahl der Hauptspindel ist dabei innerhalb des Drehzahl-
bereiches das unter Einschaltung des Vorgeleges erreichbar ist zu wihlen.

¥
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WHITWORTHGEWINDE.
WHITWORTHGEWINDE, 11 GANGE PRO 17

Das am Ende der Antriebswelle des Nortongetriebes aufgekeilte, 75-
zihnige Rad wird mit dem auf dem Zapfen b des Stelleisens gelagerten,
130-zihnigen Rade in Eingriff gebracht. Ferner bringe man :

Den Hebel I in die Lage C.
» » I » » » E.
» » I » » » 4.

» » IV » » »n K.

Da es sich um ein Normalgewinde handelt, kann der Schalthebel des
Vorgeleges entweder in die mit A, oder in die mit B bezeichnete Lage
gebracht werden, je nach der Drehzahl der Hauptspindel die aus dem
gesamten Drehzahlbereich gewihlt wird.

WHITWORTHGEWINDE, 3 GANGE PRO 1”.

Die Anordnung der Wechselrider bleit die gleiche wie im vorigen Beispiel,
da es sich wieder um Whitworthgewinde handelt.

Der Hebel 1 wird in die dem Steil gewinde entsprechende Lage gebracht D.

Der Hebel I kommt in dieLage . . . . . . . . . . . . E
Der Hebel TIT  » » » » S I
Der Heb2l IV »  » » » A

Der Schalthebel des Vorgeleges muss in die Lage B eigeschaltet werden.
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GEWINDEUHR.

Auf Wunsch liefern wir eine Gewindeuhr die in der unten abgebildeter
Weise am Hauptschlitten angeflanscht wird.
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VORSCHUBE.

Die iiber dem Nortonkasten angebrachte Tafel gibt alle Angaben dariiber
in welche Lagen die verschiedenen Schalthebel gesetzt werden sollen um
die gewiinschten Vorschiibe zu erzielen.

In einer ihnlichen Weise wie wir es gelegentlich der Gewindeherstellung
erliutet haben, so ist es hier auch zu beriicksichtigen dass sobald der
Hebel I in die mit C bezeichnete Lage eigeschaltet wird, der Schalthebel des
Vorgeleges sowohl in seine Lage A, als in die Lage B gebracht werden kann,
je nach der Drehzahl die fiir die Hauptspindel gewihlt wird.

Dagegen um grossere Vorschiibe zu erzielen, ist es erforderlich den
Hebel I in seine Lage D zu bringen, wobei der Schalthebel des Vorgeleges
nur die Stellung B anzunehmen vermag, und die Drehzahl der Hauptspindel
in dem unteren Bereich der Geschwindigkeitsspanne zu wihlen ist, d. h.
zwischen der vier mit Hilfe des Vorgeleges erreichbaren Drehzahlen.

Gewisse Vorschiibe lassen sich ermitteln indem man den Hebel IIX
entweder in die mit 4 bezeichnete Lage oder in die benachbarte Lage §
bringt; fir andere Vorschube gilt das Gleiche fiir die Lagen 6 und 7 des
Hebels III, was in der Tafel auch angegeben ist.

UMKEHRUNG DER DREHRICHTUNG DER LEIT UND DER ZUG-

SPINDEL

wird mit Hilfe des auf dem Nortongetriebe angebrachten Hebel V erzielt.

AUSKUPPELN DER LEITSPINDEL.

Es wird empfohlen, solange die Drehbank nicht zum Gewindeschneiden
verwendet wird, die Leitspindel auszukuppeln um nicht unniitzt mitlaufen
zu lassen.

Zu diesem Zwecke verschiebe man von links nach rechts die gekordelte
Muffe, die in unmittelbarer Nihe des Nortonkastens angebracht ist.

SCHLITTEN.

Der die Lingsbewegung ausfuhrende Hauptschlitten trigt einen Plan-
schlitten der zum Plandreben und zum Abstechen dient.

Dieser Planschlitten dient als Auflage fiir einen drehbaren Support, der
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mit einem ebenfals drehbaren Werkzeughalter ausgeriistet ist. Die vier
Kanten dieses Werkzeughalters konnen in jeder beliebigen Lage in Bezug
auf den Support angeordnet werden und der Werkzeughalter mit einem
Griff augenblicklich in jeder diesen Lagen verriegelt werden. Jede Kante
des Werkzeughalter kann ein unabhingiges Werkzeug bekommen ; diese
werden mit Hilfe der im oberen Flansch angebrachten Klemmschrauben
festgehalten. Die acht Haupstellungen des Werkzeughalters die den vier
Kanten und ihren Zwischenstellungen entsprechen sind vermittels eines
Riegels festgelegt und sichern auf diese Weise eine rasche und genaue
Einstellung jedes Werkzeuges in seine Arbeitsstellung.

Der Planschlitten ist hinten mit einem zweiten Werkzeughalter versehen
der mit einem oder mehreren Werkzeugen fiir Einstech-, Plan- und Abstech-
arbeiten ausgeristet werden kann.

Der Planschlitten und der Support sind mit Handkurbeln versehen die
Teilscheiben tragen; jeder Strich dieser Teilscheiben entspricht einer Ver-
schiebung von 0,02 mm. des Schlittens oder des Support.

SCHLOSSPLATTE.

Die Bewegung des Hauptschlittens, des Planschlittens und des Supports
kann bei dem ersten mit Hilfe eines Handrades, bei den anderen vermittels
Kurbeln von Hand geschehen.

Der Hauptschlitten kann auch automatisch entweder durch die Leit-
spindel oder durch die Zugspindel, und der Planschlitten durch die Zug-
spindel betitigt werden.

Der Antrieb durch die Leitspindel geschiet durch Vermittlung einer
zweiteiligen Mutter, die mit Hilfe eines an der Schlossplatte angebrachten
Schalthebels gedffnet oder geschlossen wird. Wird die Mutter geschlossen
und demzufolge den Antrieb des Hauptschlittens iibernehmen, so wird der
von der Zugspindel fithrende Trieb verriegelt, was jeden Missgriff verhindert.

Umgekehrt, sobald der Hauptschlitten oder der Planschlitten durch die
Zugspindel betitigt werden, so wird der Schalthebel der Leitspindelmutter
in der dhnlichen Weise verriegelt. Die automatische Vorschubbewegung des
Hauptschlittens oder des Planschlittens durch die Zugspindel wird durch
den unterhalb der Schlossplatte angebrachten Schalthebel gesteuert. Dieser
Hebel kann dementsprechend 3 Stellungen annehmen.

¥
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Hebel zur l/emege/zmy :
des ﬂaupfsc/l//tfens

Yepitr bl

Bild 15.

In der Mittellage sind beide Schlitten frei und kénnen von Hand
betitigt werden.

Zicht man den Hebel in seiner Mittelstellung nach vorwirts und schwenke
ihn daraufhin von rechts nach links so schaltet man die automatische Lings-
bewegung des Hauptschlittens ein.

Diese Bewegung vollzicht sich in einer oder in der anderen Richtung je
nach der Lage des am Nortonkasten gelagerten Hebels V

Driickt man in der Mittellage den H:bel nach riickwirts und schwenkt

ihn von links nach rechts, so wird die Querbewegung des Planschlittens
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eingeschaltet, die in gleicher Weise in einer oder in der anderen Richtung
stattfindet je nach der Lage des Hebels V.

Um die automatische Vorschubbewegung des einen oder des anderen
Schlittens abzustellen, gentigt es den unterhalb der Schlossplatte ange-
brachten Schalthebel in die Mittelstellung zuriichzufiihren.

Totpunkt

. Bild 15 bis.
ANSCHLAGE. ‘

Die automatische Vorschubbewegung kann auch mit grosser Genauigkeit
durch Anbringen der Anschlige abgestellt werden : auf dem Bette der
Drehbank fiir den Lingszug des Hauptschlittens und auf dem Planschlitten
fir den Planzug.
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Eine selbsttitige, ausklinkende Kupplung unterbricht dann die Bewe-
gungsiibertragung von der Zugspindel, hilt aber den Schlitten mit einen
bestimmten Druck gegen den zugehdhrigen Anschlag, eine wichtige Bedin-
gung fir das Aufrechterhalten der Genauigkeit. Dieses Entkuppeln dussert
sich in einer Reihenfolge von Ausklinken.

Der Schalthebel der automatischen Vorschubbewegung kann dann ent-
weder in seine Mittellage zuriickgefithrt werden und der entsprechende
Schlitten von Hand zuriickgezogen, oder die Bewegungsrichtung des Schlit-
tens mit Hilfe des am Nortonkasten angebrachten Hebels V gekippt werden.
Es wird empfohlen die ausklinkende Kupplung nicht allzulange arbeiten zu
lassen, und die Schlitten nicht mehr wie etwa 3-4 Sekunden gegen Anschlag
zu halten.

Diese Kupplung tritt ebenfalls bei geringen Drehzahlen der Hauptspindel
in Titigkeit um die auftretende Krifte zu begrenzen und auf diese Weise
die Ueberlastungen, die die Organe der Drehbank gefihrden konnten, aus-
zuschalten.

Sollte im Laufe des Betriebes diese als Ueberlastungsschutz wirkende
Kupplung ansprechen, so ist es erforderlich die Belastung der Maschine zu
verkleiner, sei es durch Verminderung der Spantiefe, oder durch die Wahl
eines geringeren Vorschubes. Es empfiehlt sich bei der Gelegenheit zwischen
der Spanntiefe und dem Vorschub, soweit wie méglich, das giinstige Ver-
hiltnis von §/1 bis 15/1 aufrechtzuerhalten.

In vielen Fillen wird man festellen konnen das durch Erhshung des
Vorschubes und gegebenenfalls durch Verminderung der Spanntiefe die
Arbeit unter viel besseren Verhiltnissen durchgefithrt werden kann, sobald
man sich dem oben angegebenen, giinstigen Verhiltniss der beiden Faktoren
nihert, vorausgesetzt dass bei der geringer Drehzahl der Hauptspindel,
infolge Ueberlastung, die Vorschubkupplung nicht zum Ausklinken neigt,
und dass bei der hdheren Drehzahlen der Antriebselektromotor nicht iiber-
lastet wird, was ein Zerstéren der Schmelzsicherungen zu Folge haben kann.

REITSTOCK.

Der Reitstock besitzt zwei Klemmhebel, wovon einer zum Fetsklemmen
des Reitstockes auf dem Bette, der andere zum Festklemmen der Reitstock-
pinole diennen. Es ist noch zusitzlich hinten eine Klemmschraube vorge-

sehen die das Festklemmen des Reitstocks bei besonders schweren Arbeiten,

¥
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die grosse Schubkrifte verursachen, ermdglicht, z. B. beim Bohren mit
Hilfe des Reitstocks, oder Schruppen unter Ausnutzung der vollen Leistung
der Drehbank.

An der Auflage des Reitstocks sind zwei mit Vierkant versehene Schrauben
angebracht, die zur seitlichen Einstellung der Reitstockpinole dienen und
gestatten ihre Achse mit derjenigen der Hauptspindel iibereinstimmen zu

lassen oder im Gegenteil eine Versetzung der beiden Achsen herbeizufiihren,
z. B. um einen Kegel herzustellen.

- Klemmhebel der Klemmhek

Y-S Rertstocks
‘Reitstockpinole p
S | Anschlag der

- fleitstockpinole

estkiemmen des
Reitstocks

DAS BETT. Bild 18.

Das Bett besitzt eine Kropfung die eine mit zwei Schrauben und einem
kegeligen Stifft befestigte Einsatzbriicke bekommit.

SETZSTOCKE.

In der Normal-ausriistung der Drehbank sind ein auf dem Bette zu
befestigender fester Setzstock und ein mitgehender Setzstock einbegriffen.
Der letzere besitzt eine besondere Auflage die es gestattet diesen Setzstock
dem Werkzeug gegeniiber in die giinstigste Lage zu bringen.
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KUHLFLUSSIGKEITSUMLA UFPUMPE.

%

Die Kuhlflussigkeitsumlaufpumpe wird von einem unabhingigen Elektro-
motor ange‘trieben; Das ganze Agregat ist im hinteren Stinder der Drehbank,
der zugleich den Flussigkeitsbehilter darstellt, untergebracht. Die Fliissig-
keitsumlaufpumpe wird durch einen auf dem hinteren Stinder gelagerten

Bild 21.

Unterbrecher in Titigkeit gesetzt, bzw. abgestellt. (Bild 5) Wird aber die
Hauptspindel der Drehbank mit Hilfe des einen die Bewegung des Antriebs-
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motor steuernden Hebel zum Stillstand gebracht, so bleibt die Kiihlfliissig-
keitsumlaufpumpe ebenfalls stehen, gleich ob der Schaltunterbrecher des
Pumpenmotors sich in der Arbeitsstellung befinde oder nicht.

Die Kiihlflussigkeitszufithrung kann auch in der Weise unterbrochen
werden, dass man den in der Leitung eingebauten Hahn schliesst.

Es wird aber empfohlen sich dieses Hahnes nur bei kurzfristigen Arbeits-
pausen der Pumpe zu bedienen, und den Pumpeantriebsmotor mit Hilfe
seines Unterbrechers stillzusetzen, jedesmahl als man Arbeiten von gewisser
Dauer ohne Kiihlfliissigkeit ausfiihre.

Bild 22.
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SPANKASTEN.

Der Spankasten steht mit dem als Kiihlfliissigkeitsbchilter ausgebildeten
hinteren Stinder durch eine breite Ausflussoffnung in Verbindung. Diese
Oeffnung ist mit einem Moztallsieb ausgeristet.

Das Entfernen der Spinz karna ohne Ausbau des Kastens bequem vorge-
nommen werdea. Es genlgt zu diesem Zwecke auf der Riickseite der
Drehbank den Kasten am Griff zu ziehen und nach abwirts zu kippen.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG DER DREHBANK.
(Sizhe Schaltplan Seite 10)

Bild 23.
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Die Hauptbestandteile der elektrischen Ausriistung der Drehbank sind
in unmittelbarer Nihe des hinteren Stinders untergebracht.

Der Wendeschalter des Antriebsmotor der Hauptspindel ist im hinteren
Teil des Bettes eingebaut. Er ist an die Schmelzsicherungen der in der
Riisckseite des hinteren Stinders eingebauten Schalttaffel angeschlossen. Die
Schalttaffel besitzt 3 genormte Schmelzsicherungen von 30 Amp. zum
Schutze des Antriebsmotors der Hauptspindel, 3 genormte 10 Amp. Sicher-
ungen fiir den Antriebsmotor der Kiihifliissigkeitspumpe, und 2 ihnliche
Sicherungen fiir die Beleuchtungsleitung. Eine spritzwasserdichte Stekerdose
ist zu diesem Zwecke an der Seite der Schalttaffel befestigt. Im Innern der
Schalttaffel befindet sich noch ein von aussen betitigter Hauptunterbrecher

der die Stromzufiithrung an simtliche Verbraucher unterbricht.
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D. WARTUNG DER DREHBANK

SCHMIERUNG.
HAUPTSPINDELSTOCK.

Der Hauptspindelstock soll mit halbdiinfliissigem Oel, gutter Qualitit,
geschmiert werden.

Die Fiillung des Spindelkastens geschiet durch die am oberen Deckel
vorgesehene Oeffnung bis der im Anzeigeglas sichtbare Stand erreicht wird.
Der Oelspiegel muss sorgfiltig iiberwacht und bei Bedarf mit Frischoel
wiederhergestellt werden.

Es empfiehlt sich nach ungefihr 1000 Stunden Betriebszeit das im Spin-
delkasten sich befindliche Oel mit Hilfe des in der Vorderwand des Spindel-
kastens eingebauten Stutzen abzulassen und den Oelvorrat durch Frischoel

zu ersetzen.

NORTONKASTEN UND SCHLOSSPLATTE.

Der Schmierung des Nortonkastens und der Schlossplatte soll in der
gleicher Weise und unter Verwendung vom gleichwertigem Oel vorge-
nommen werden. Das Oel wird durch die" oberhalb des Nortonkasten und
an der Vorderwand der Schlossplatte angebrachten Einfiilloeffnungen
bis das sichtbare Oelstand erreicht wird nachgefiillt. Nach angenihert
3000 Betricbsstunden empfiehlt es sich das Oel abzulassen und durch frisches
Oel zu ersetzen.

WECHSELGETRIEBE.

Die Schmierung des Wechselsgetriebes geschieht ebenfalls mit Oel. Es
kann dieselbe Oelsorte, wie die fiir Spindelstock, Nortongetriebe, und Schloss-
platte angedeutete, es kann aber auch ein etwas dickfliissigeres Oel verwendet
werden.

Man vermeide allerdings den Gebrauch des Konsistensfettes als auch jedes
bei Zimmertemperatur erstarenden Schmiermittels.

Das Oel wird durch den an der Vorderseite des Getriebekastens ange-
brachten Einfullstutzens, der im innern des vorderen Stinders zuginglich
ist, eingefiillt, bis der Oelstand die Oberkannte des Einfiillstutzens erreicht.
Von Zeit zu Zeit wird dieser Oelstand nachgepriift, und bei Bedarf erginzt.
Es empfiehlt sich nach ung. 1000 Betriebsstunden das gebrauchte Oel durch
frisches zu ersetzen.

37



STELLEISEN.

Der mit b bezeichnete Zapfen am Stelleisen ist mit einem Schmiernippel
versehen, der mit Hilfe der als Zubehor gelieferten Fettpumpe jede 3-4 Tage
gefettet wird.

KUHLFLUSSIGKEITSUMLA UFPUMPE.

Diese Qel-schmierpresse dient ebenfalls zur Schmierung der Lagerstellen
der Pumpe. Die zwei dazugehorigen Nippel sind durch den im hinteren
Deckel des Hinteren Stinders vorgesehenen Schlitz zuginglich.

SCHMIERUNG DER WEITEREN BESTANDTEILE DER DREHBANK.

Die Bettfihrungen und die Schlittenfithrungen sollen stetts mit einer
leichten Fettschicht iberzogen werden. Nach jeder Reinigung der Bank
werden die simtlichen Fithrungen mit einem trockenen sauberen Lappen
abgewischt und ueber ihre Gleitflichen ein paar Tropfen Oel verteilt.

Dieselbe Behandlung wird auch der Leitspindel und der Zugspindel
zugute kommen. Was die erstere anbelangt, so sollte, jedesmal als Gewinde
geschnitten wird, das Gewinde der Leitspindel vorher auf sorgfilltigste von
allen gegebenenfalls anhaftenden Spinen befreit und gefettet werden.

Alle 3-4 Tage werden paar Tropfen Oel in das gemeinsame Lager der
Zug- und der Leitspindel, welches sich an der rechten Seite des Bettes
befindet, eigefiihlt.

Von Zeit zu Zeit werden auch die folgenden Schmierstellen einer ihn-
lichen Behandlung unterworfen.

Der Oeler der Mutter der Planschlittenleitspindel. Dieser durch eine Kugel
abgedeckter Oeler ist an der Oberfliche des Planschlittens, annihernd in
seiner Mitte angebracht.

Die Teilscheiben der Betitigungskurbeln der Schlitten.

Die Reitstockpinole.
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E. PRUEFUNG UND EINSTELLUNG

Auf Wunsch konnen wir eine Abschrift der Kontrollkarte der Drehbank,
die den Genauigkeitsgrad der einzelnen Elemente beim Verlassen unseres
Werkes angibt, mitliefern. Diese Karte kann bei den periodisch vorgenom-
menen Prifungen der Drehbank herangezogen werden um tiber das Bediirf-
niss dieser oder jener Einstellung zu entscheiden. Wir empfehlen auf alle

Fille die folgenden Stellen sorgfilltig zu iiberwachen.

LAGERLUFT DER HAUPTSPINDEL.

Die Schrigrollenlager der Hauptspindel miissen praktisch ohne Spiel
laufen. Diese Lager sind so reichlich bemessen, dass auch nach einer sehr

langen Betriebsdauer, keine messbare Spielvergrdsserung zu befiirchten sei.

Bild 24.
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Sollte doch, aus irgend einem Grunde, eine Nachstellung erforderlich er-
scheinen, so kann sie mit Hilfe der Einstellmutter, die an dem den Wechsel-
ridern zugekehrten Ende der Hauptspindel angebracht ist, geschehen.
Um zu dieser Mutter zu gelangen wird das Schutzgehaiise der Wechsel-
rider weggebaut; das Sicherungsblech das das Losschraauben der Einstell-
mutter verhindert wird gerichtet; nun kann die Einstellmutter mehr oder
weniger angezogen werden was in der Weise durchgefihrt wird dass die
Hauptspindel von Hand gleichzeitig gedreht wird bis ihre Bewegung zu
hart erscheint. Die Einstellmutter soll da um 1/8 bis 1/4 Umdrehung
zuriickgedreht werden, und das Sicherungsblech in eine der Schlitze der

Einstellmutter vom neuen eingetrieben werden.

LEITSPINDELMUTTER DES PLANSCHLITTENS.

Eine Regelschraube ist an der Oberfliche des Planschlittens vorgesehen
um jedes Spiel in der Bewegung des Planschlittens auszuschalten. Diese
Schraube wird mehr oder weniger angezogen bis die Bewegung des Plan-

schlittens leicht und ohne Spiel vor sich geht.
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LEITSPINDELMUTTER.

Das Spiel zwischen der Leitspindel und ihrer zweiteiligen Mutter kann
durch Einstellung der Anschlige der beiden Schallen der Mutter beseitigt
werden. Wird die Anschlagschraube zuriickgeschraubt, so kommen die
beiden Schallen der Mutter unter dem Einfluss des Betitigungshebels enger

Bild 26.

zusammen und schmiegen sich demzufolge mehr an die Leitspindel. Um die
Einstellung vorzunehmen wird die Anschlagschraube zuerst vollstindig los-
gebraucht; die beiden Schallen der Mutter mit Hilfe des Betitigungshehels
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dicht an die Leitspindel gepresst. Man vergewissere sich dabei dass die
Mutter auch richtig in die Leitspindel eingreifft. Alsdann wird die Anschlag
schraube wieder eingeschraubt bis sie gegen die gegeniiberliegende Schalle
der Mutter anschligt.

SPIEL IN DEN SCHLITTENFUHRUNGEN.

Der Planschlitten und der Support sind in ihren Fihrungen unter
Zwischenschaltung kegeliger, mit jeweils einer Schraube nachstellbarer Keile
gefiithrt. Indem diese Schrauben um einen angemessenen Betrag angezogen
werden, erfolgt die Bewegung der Schlitten leicht und ohne Spiel.

Bild 27.

42



Bild 28.

EINSTELLUNG DER REITSTOCKPINOLE.

Die Reitstockpinole kann nach Belieben entweder in die Mittellinie der
Drehbank oder ausserhalb dieser gebracht werden. Diese Einstellung geschiet
mit Hilfe zweier mit Vierkant versehenen Schrauben, die an einer und an

der anderen Seite des Reitstocks angebracht sind.

Um die Mittellinie der Reitstockpinole zu versetzen 18se man zuerst die
zwei am vorderen Teil des Reitstocks angebrachten Sicherungsschrauben.

Eine Mittellinienversetzung der Reitstockpinole nach hinten in Bezug auf
die Mittellinie der Drehbank wird dadurch erreicht, dass die vordere Vier-
kantschraube am Reitstock gelost wogegen die hintere solange angezogen,
bis die gewiinschte Lage erreicht wird.

Alsdann werden die vordere Vierkantschraube und die beiden Sicher-

rungsschrauben vom neuen fest angezogen.
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Um eine Mittellinienversetzung gegeniiber der Mittellinie der Drehbank
nach vorne zu erhalten, wird zuerst die hintere Vierkantschraube gelost und
die vordere um den gewiinschten Betrag angezogen.

Die hintere Vierkantschraube und die Sicherungsschrauben werden darauf-
hin wiederum festgespannt.

RIEMENEINSTELLUNG.

Die Einstellung der Spannung der Antriebskeilriemen des Wechselgetriebes

und der Antriebskeilriemen der Hauptspindel kann unabhingig von einander
erfolgen.

Bild 29.
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Um die ersteren nachzuspannen wird der innere Deckel des vorderen
Stinders gedffnet und der an der rechten Seite des Wechselgetriebes ange-
brachte Knopf solange losgeschraubt bis die gewiinschte Riemenspannung
erreicht wird. Diese Spannung darf jedoch nicht tbertrieben werden um
einen frithzeitigen Verschleiss der Riemens zu vermeiden. Es ist zu beachten
dass die Riemen geniigend stramm gespannt seien sobald der gerade Strang
ausserhalb seiner Mittellage 30 bis 50 mm. nach beiden Seiten abgelenkt
werden kann.

Die Spannung der die Hauptspindel antreibenden Riemen wird vermittels
eines hinter dem Spindelstock angebrachten Knopf geregelt.

Im allgemeinen sollen die Riemen nur dann nachgespannt werden wenn
bei stirkeren Ziigen ein Gleiten wargenommen wird. Es ist emfehlenswert
solange man keine, eine starke Beanspruchung hervorrufende Arbeiten aus-
zufithren hat, z. B. bei hohen Spindeldrehzahlen, die Riemen leicht zu
entspannen, um auf diese Weise die Beanspruchung der Riemen in missigen
Grenzen zu halten und alzurasche Streckung und Verschleiss zu vermeiden.
Aus einem ihnlichen Grunde zur Betitigung des Regelknopfes keinen
lingeren Stiften als einen etwa 10 cm. langen zu benutzen um keine iber-

triebene Krifte auszuiiben.

EINSTELLUNG DES BETATIGUNGSGETRIEBES DER KUPPLUNG.

Die zu Betitigung der Kupplung dienende Seilziige konnen auf die Dauer
eine gewisse Streckung aufweisen was eine ungeniigende Entkupplung zu
Folge hat und sich dadurch aiissert, dass, trotz des volstindig niederge-
driickten Kupplungsfusshebel, der Gangwechsel nur mit Schwierigkeit vor-
genommen werden kann, oder dass die Hauptspindel beim Entkuppeln nicht
zum Stillstand kommt. Es ist in diesem Falle erforderlich eine Nachstellung
der Seilziige mit Hilfe der dafiir vorgeschenen Regelschrauben vorzunehmen.

Der innere Deckel des vorderen Stinders wird zu diesem Zwecke abge-
nommen; die Gegenmuttern 4, a4, der Regelschrauben &, b, werden gelost
(sieche Abb. 29) und diese Schrauben solange um den gleichen Betrag heraus-
geschraubt bis zwischen der zum Entkuppeln dienender Gabel und dem
durch diese Gabel betitigten Spurkugellager ein zwischen 0,4 und 0,6 mm.
begriffenes Spiel entsteht. Nachdem man sich iberzeugt, dass die beiden
Seile gleich stark gespannt seien, ziehe man die Gegenmuttern @, 4, wieder
fest an.

45



Es kann auch vorkommen, dass im Gegenteil, infolge einer schr leichten
Abnutzung der Kupplungsscheibe das Spiel zwischen der Entkupplungsgabel
und dem zugehoérigen Spurkugellager gleich Null wird, oder dass sogar die
durch die Betitigungsseile festgehaltene Gabel verhindert die Kupplung in
die gekuppelte Lage zuriickzugehen, was sich durch ein Rutschen der
Kupplung, besonders bei stirkeren Ziigen, aiissert. In dhnlichen Fillen, ist
es erforderlich die Seilziige zu entspannen indem man in dhnlicher Weise
wie soeben beschrieben vorgeht, mit dem Unterschied, dass nach dem Losen
der Gegenmuttern a, 4, die Regelschrauben b, b, einzuschrauben sind bis
das vorgeschriebene Spiel von 0,4 bis 0,6 mm. zwischen der Gabel und dem

Spurkugellager wiederhergestellt wird.

0,5 mm. Spiel

Bild 30.

Die Lage des Kupplugsfusshebels kann eingestellt werden um seine Hohe
iber dem Boden, nach Wunsch, innerhalb bestimmter Grenzen, zu verindarn
und seine Betitigung zu erleichtern.

¥
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Diese Einstellung geschieht ebenfalls nach Abnahme des inneren Deckels
des vorderen Stinders und nach Losen der beiden Muttern ¢; und ¢, (siche
die zugehorige Abbildung).

Durch Verschicben des durch diese Muttern befestigten Widerlagers der
Zugseile nach oben vergrossert sich der Abstand zwischen dem Kupplugs-
fusshebel und dem Boden und umgekehrt. Sich jedesmall iiberzeugen dass in
der Lage die dem entkuppelten Elektromotor entspricht der Kupplungsfuss-
hebel nicht etwa am Boden anstosse.

Sich ebenfalls vergewissern dass die Anschlagschraube d in dieser Lage
den Hub des Kupplungsfusshebel dadurch begrenzt, dass sie an dem Wider-
lager der Zugseile anschlage. Diese Anschlagschraube soll so eingestellt
werden, dass sie den Hub des Fusshebels auf das fiir das Entkuppeln erfor-
derliche Mindestmass beschrinkt, weil anderfalls eine Ueberlastung der
Zugseile und des gesammten Uebertragungsgetriebe der Kupplung hervor-

geruffen wird.
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F. AUSSEINANDERNAHME
UND WIEDEREINBAU

ERSATZ DER KEILRIEMEN.

Der innere Deckel des vorderen Stinders wird abgenommen; der Regel-
knopf der die Riemen spannt wird so lange gedreht bis die Riemen
volstindig lose werden. Die Riemen konnen dann, indem man sie iiber die
Riemenscheiben des Elektromotors und des Wechselgetriebes hintiberschliipft,
abgezogen werden und neue Riemen in gleicher Weise eingebaut werden.

Sollte aus irgend einem Grunde einer der fiinf Riemen in schlechten
Zustand geraten, so darf man nicht zu lange zbégern bevor man ihn durch
einen neuen ersetzt, da das Aussetzen eines Riemens eine sehr schwere
Ueberlastung der ubriggebliebenen bedeutet und kann in kiirzester Frist
ihre Zerstorung als Folge mit sich ziehen. Es empfiehlt sich aus diesem
Grunde den inneren Deckel des Vorderstinders in regelmissigen Zeitab-
stinden abzunehmen um den Zustand der Riemen zu priifen.

Die endlosen Antriebskeilriemen der Hauptspindel kénnen im Bedarfsfalle
mit Vorteil durch zweiteilige, durch einen Schloss verbundene Keilriemen
ersetzt werden, wenn man den Ausbau des Spindelstocks sich sparen will.

AUSBAU DER BRUCKE DER KROPFUNG.

Die zwei Befestigungsschrauben werden gelost; auf das mit Gewinde
versehene Ende des in der Mitte der Briicke angebrachten Kegelstiftes wird
eine Mutter solange geschraubt bis dieser Stift herausgezogen werden kann.
Die Briicke kann daraufhin ohne Schwierigkeit herausgenommen werden.

Es ist sehr wichtig beim Wiedereinbau der Briicke ihre Auflageflichen
im Bett mit peinlichster Sorgfalt zu reinigen und sich {iberzeugen dass die
Bettprismen mit denjenigen der Briicke hahrscharfgenau fluchten. Der
kegelige Zentrierstift der Briicke soll vorm Anziehen der Befestigungs-
schrauben der Briicke so tief wie mdoglich eingetrieben werden, was mit
Hilfe eines aus weichem Material bestehenden Dornes, aus Kupfer oder

besser aus Hartgummi, vorzunehmen ist.

UMSTELLEN DER WECHSELRADER.

Es muss dafiir gesorgt werden dass nach jedem Umstellen der Wechsel-
rider das Zahnflankenspiel zwischen 0,2 und 0,3 mm. eingestellt wird.
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Die Befestigungsmutter des Stelleisens muss ebenfalls, sobald das Zahn-

flankenspiel richtig cingestellt worden ist, fest angezogen werden.

ERSATZ DER SICHERUNGEN.

Die im Schaltkasten verwendeten Sicherungen entsprechen vorschrift-
missigen, genormten Ausfihrungen. Um Beschidigungen im elektrischen
Zufihrungsnetz zu vermeiden, die gegebenenfalls schadhaft gewordenen
Sicherungen diirfen nicht etwa ausgebessert, sondern miissen durch neue

ersetzt werden.

REINIGEN DES KUHLFLUSSIGKEITSBEHALTERS.

Zu diesem Zwecke wird zuerst der gesamte Schaltkasten ausgebaut ohne
jedoch die am Kasten angeschlossenen Leitungen abzuschalten, wobei
geachtet wird diese Leitungen nicht zu beschidigen. Die Anschliisse der
Kiihlleitung an der Pumpe werden gelost. Der hintere Deckel des hinteren
Stinders, auf dem die Pumpe befestigt ist, wird abgeschraubt und aus
seiner Einbaudffnung um ein gewisses Stiick herausgeklappt. Die Befesti-
gungsschrauben der Pumpe auf der mit diesem Deckel aus einem Stiick
bestehenden Auflage werden gelost und die Pumpe durch die Oeffnung die
zur Aufnahme des Schaltkastens dient, herausgezogen. Der Fliissigkeits-
behilter kann nun griindlich gereinigt werden.
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