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PULIZIA

Per effottuare la spedizione, tutte le superfici
lavorate e non verniciate Bono state ricoperte di gras=
80 antiriggine.

Tale gfasaﬁ viene tolto lavando 1e parti ricos=
perte con petrolic o benzina.

Non usate aria compressa che convoglierebbe tra
le superfici di scorrimento 1la gporecizia messa in cirs
colazione dall'aris steassa. 1

Quando tutte le superfici coperte dal grasso ans=
ti ruggine sono ben pulite, spsrgete sulle stesse uno
strate d4i olio.

» Questa operazione ripstuta di sovente allunghe=
rh la durata e la precisione dsl Vs. tornio.

Prima di mettere in funzione la macchina, accaris
tevi cha sia ben lubrificata consultando la tavola (6)
per trovare i punti di lubrificaziocne.

TRASPORTO E SOLLIVAMENTO (Tav. 1)
Fel trasporto la macchina va legata secondo lo

schama tav. 1, applicando dei tasselli 4i legno per e
vitare che le funi urtino contro le barre del tornio.

Pér ottenere un equilibrio di reso, spostars
nell'estremitd dsstra la contropunta & hella posizicna
pil conveniente 1l carro.
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Se i motori sono per funzionamento con corroente alters
nata, viena specificato oltre al voltaggio, la frequanza, 1
periodi ¢ le fasi.

Qualora ssistessaro dubbi non effettuare il collegamsnto
par e¢vitare di bruciare o comunqus dannsggiare i motori.

Lo schema di collegamento é indicato a Tavola 10.
REGOLAZIONE TENSIONE DELLL CINGHIE (Tav. 7)

Por la regolazione della tensione d2lls cinghi:s procs
dare n:l seguentz modo:
1& Cn.razione: Togliere il coperchio B situato nella parte
centrale della gamba sinistra.
2a Opsragionz: Allentare il dado 1 che blocca la piastra mo
- tore.
3a Operaziona: Mettere in 2satta tensione la cinghia col da
do 2
4a Operaziona: Stringsre nuovamente il dado (1),

REGISTRAZIONE DELLA BRONZINA ANTERIORD DL MANDRIKO(Tav.8)

Per registrare la bronzina anteriore del maﬁﬁxine di
procads nel seguents modos

1a Operazione: Allentars leggermente 1l'anello filettato A
2a Upesrazione: Allentare ls vite B

3a Opsrazione: Regolare il gioco con l'anello filettato C
4a (perazione: Bloccare la vitzB

REGISTRAZIQONE DEI CUSCIRETTI POSTERIORI DEL MARDRINO (Tav.8)

Por registrars i cu¥cinetti posteriori del mapdrino si
procade n2l seguente modo:

1a Operazion2: Allentare la ghisras filettata 1
2a Operazionz: Regolare il gloco con la ghiera 2
3a Uperazione: Bloccare nuovamente la ghiera 1

Successivamante é bene controllare il gioco com dei com
paratori situati in posizioneH-K sul mandrino, assicurandg
@i che il mandrino sia in perfetta tollesranza.

ALLINEAMENTO DELLA TESTA AL BARCO

Per eliminare il difetto di tornitura conica, dowuta al
dissestamento della testa rispetto alle guid: @21 bancoj; si
dave:
1a Operazions: toglisrsil riparo di lamiera situato fra la
teata ed il bancala.

2a Operazione: Allentare le due viti aaterigri (1) & le due
viti posteriori (per poter accedere a gusst'u’
time, togliere il cratere chs copre 1a testa
di cavallo) ‘
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3a Uperazione: Allincate la toesta per mezzo delle viti
di registro A

4a Uperazione: Bloccare le viti che fissano la tasta al
banco, tornire poi un pezzo collaudandone
la cilindricita, in modo da accertare 1'e
gattozza dell*allineamsnto.

REGISTRAZIONE SPOSTAMZENTO TRASVERSALE DELLA CONTROPUNTA (T.9)

Per la tornitura di piccele conicitd, é possibile
uno spostamento trasversale della contropunta mediante re
golaziona delle viti 2.

i LUBRIZICAZIONE (Tav.6)

Gli organi interni della testa dellz scatola Norton
2 del greanbiale sono in costants bagno d'olio il cui livel
1o é ccentrollabule tramite spie visivs.

I1 primo cambio d4'olio dolla testa va :seguito dopo
2 mesl di effettivo lavoro. Prima dell'intrcduzione del
! nuovo olio lavare accuratamente l'interno della testa con

. petrolio.
1 Juczssivamentas ripeters tale operazions 1 volta a8l
A 1'anno.
v f , Ia scatola Norton e il grembiale non necessitanc di

! una sostituziona completa d2ll'olio, ¢é sufficient: mante=
Fia H nere 1'ollo & livello costanta.
ol FPer l'introduzione ¢ lo scarico dell'olic attenersi

allo schema 41 lubrificazions & tav. 6.

Lolioc da usare é 4i tipo: SHZLL VITREA UIL 17.
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MODULO

32 - 127- 30
LEVA\ A B8 | C | L
30 15 7% | 334
0.0453 | 0,090 | 0.7/ | 032 0.672
4.5
;, | 0760
28 /4 7 30
00485 0087 | 0.774 | 0348
26 i3 672 | 34
00522 | 0104 0.208 | 0.4/6
24 /2 3 3
00566 | 0.113 | 0.226  0.452 0.840
22 7 572 294
00617 | 0./23 | 0.246 0.492.
20 70 & 2 3 6 | 12 075 15 3 é
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/8 9 47 | 24
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16 g 4 2 375 7.5 /5 375 |\ 75
0.0849 | 0.170 | 0.340 | 0.680 02 | o4+ | 08 0.63 125

PER | PASSI NON COMPREST IN TABELLA, PORTARE ff
LEVE IN POSIZIONE "D "€ IN POSIZIONE "1 AL é@éﬁﬁfw 4

VITE  MADRE .

, RUOTE DI SERIE: 30- 32-35-40-52-90- 120- 727

4 FLETT] per 7"
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