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1) CHAPITRE T /: DESCRIPFTION

A) CARACTERISTIQUES DE LA MACHINE :

Caractéristiques Générales :

.= Hauteur de pointes ! ..ccavsssssssnssnsnssnsss 165 mm
-ﬂadmis =ur banc: EEEE S ESESFE e Fe R R 330 mim
- P admis sur les 200 premiers mm du banc : .... 380 mm
- P admis sur coulisse transversale seseesvisess 187 mm
b= Distance Entrﬂ-pﬂinteﬁ H LR R T I I I I 650 mim
Foupée :
'-N'EZ 'd.E brﬂﬂhﬂ R R R R R SRR S E R FE e W W E ]'11-'5*'
_Cﬂne mﬂr‘sﬂ du ﬂ&z # & & B ® F OB B 8 ¥ B B F E B F ® 8 B B O W B 8 W o8 @ 8 CHS

_Alésas-e d.‘ﬂ- hrﬂ‘:he L BE O N *EF R R RO R RS E S 4[‘}'5 mim

¥ ]—3 UitEESeE d.e br‘ﬂﬂhﬂ ;fi-'llff-lffnllillifliin 4“52““0 TFH

Boite des avances:

T~ 10 Avances lﬂngitUdinaleE L T T T T T T T T T T T R TR D.GE é G-E mmftr
b~ 10 A"ﬁ"ﬂ-nceﬁ trﬂﬁﬂ-verﬁ-ﬂlefa R R R R R R 6'025 é n.a mm;"ltr

Chariocts @

- Course de la coulisse transversale ....cssssaas 210 mm
= Course du charioft porte-ocutill]l ..ccevsencsssnne 100 mm
= Saction miax., des Outils sens casadivsdile s os dulene 20 x 20

- Distance max. entre la pointe d'un outil
{ dépassant du porte-cutil de 25 mm) et
TVase O TR BYOEIE oo s s s s mom sm w0 e e s e 152 mm

Contre-poupée :

=R HE FEOTEET S e a e e b R R e e e e B W B 50  mm
= Pane S POy TRENY 5 oo i b e mie e TR S e A S A cM 4
— Coipae-1utile Al FOUDTEAL oo acas anssnss s beess 120 mm

'Ccpieur hydraulique :

- @ max. du gabarit de révolution ....ccecesecns 96 mm
-Distance max. de passage entre-pointes
dil porte=gabarit iicsavasssstdntntassnesannsenas 726 mm
- Section d'outil dans le porte-ocutil .......... 28 x 16
- Course de réglage en hauteur des porte-outils. 20 mm
- Course max. du chariot porte-outil ........... 80 mm
s =
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Frécision de lectures:

- Chﬂriﬂt lﬂﬂgitudinal : 1 toUur = sissanssns 100 mm
1 gl‘ﬂ.duﬂ.tiﬂl‘l = - a o ow ﬂ, 5 mm
- Chariot transversal : 1 tourl = sescsssnas 4 mm
1 Erﬂduﬂtinn e e s o npDEE mm

( Réglage fin supplémentaire avec vernier
micrométrigue : 1 tour = 0,4 mm
1 graduation = 0,005 mm )

- Chariot porte-ocutil : 1 LOUr = suseawnisas 4 mm
1 graduation = ... 0,1 mm
1 rotation = cesssa 360°
1 graduation = ... Ls

Butées 10ngitudina1e5 et transversales :

- Butées longitudinales : 4 ( montées sur une barre )
- Butées transversales : 4 ( montées sur une barre )

Masse de la piéce 3 usiner :

_Ha}{| " @ B " B R ® ® F RS N R R E W R R F R R SR E SRS R R R e 4UD kg

Encombrement et poids :

--LDHEUEHF P s E s R R RS EE S E RN R R R R EE R R 1.820 mm
- Largeur I s s s a s e s s B wE RS RE R R e e E R 900 mm
- Hauteur I A T T R I R T N I T R S R IR R 1.390 mm
— Foids du toUr ! sscssssssssssnsssnasssnnsesun 1.400 kg

B} VUE D'ENSEMBLE DE LA MACHINE

Les wvues d'ensemble de 1a machine sont représentdées

eur le dessin ci-joint

VOIR DESS5IN N*1
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C) DIFFERENTES FONCTIONS DE LA MACHINE :

Le tour parallele & charioter LM 380 C est entraine
par un moteur triphasé de puissance 7,5 KW ( 10 ch ).

Ce moteur placé dans le socle ( en bas & gauche)
est relié & la poupfe par des courrcies trapézoidales.

La poupée est du type monocpoulie. A l'entrée se trouve
urne boite de vi?EEEEEEng rapports ( grace a des engrenages ).
Ensuite la broche est mise en rotation secit par la '"Volée" soit par
un des 2 Harnais. Ceei assure 18 vitesses de rotation de broche.

La Boite des Avances est relié & la sortie de poupée
par la téte de cheval et ses 3 pignons de lyre. Elle permet d'cbtenir
10 avances par simple manipulation des leviers ( grace & des engrenages.
En sortie se trouve la barre de charioctage.

Le: Tablier est entrainé grace a la barre de charioctage
et au couple Vis sans fin et roue de vis sans fin .

Une sélection & l1'intérieur du tablier permet d'aveoir soit 1'avance
lengitudinale soit 1l'avance transversale. Un limiteur d'effort réglable
permet d'ajuster le déclenchement du tablier et sert de sécurité en
cas d'effort trop important.

La Contre-poupée est du type & serrage par excentrique.

La Lubrification se fait de 3 fagons différentes/:

- remplissagedes carters ( poupée- boite des avances- tablier) avec
de 1'huile.

- remplissage de l'intérieur du trainard avec de 1'huile pour le
graissage des glissiéres : La pompe située sous le trainard doit
etre actionnée au moins 2 fois par jour manuellement.

- graissage des différents graisseurs grédce a la pompe de graissage
& main.

Le Copieur posséde son groupe hydraulique indépendant
I1 est du type a8 gabarit mobile: de ce fait les cotes se prennent avex
le vernier du transversal.
Le copieur est prévu pour le charictage longitudinal.

Les Butées longitudinales et transversales ( 4 chacune)
sont placées sur des barres que l'on fait tourner manuellement pour
cheisir la butée désirée.
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2) CHAPITRE II : INSTALLATION DE LA MACHINE

A) AMENAGEMENTS PREALABLES:

Fondations :

Il est indispensable de supporter la machine
sur une surface suffisament résistante pour éviter tout déréglage
ultérieur.

SUR UN BON SOL ,prévoir sous l'ensemble du tour un massif de béton
d'environ 40 cm de profondeur et dépassant d'environ 30 cm le pourtaour
du socle. ( En cas de terrain particuliérement meubles augmenter la
profondeur de fondation.)

PLAN DE FONDATION CI-DESSOUS P .Dﬂmm..
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Nivellement

AR

Afin d'dviter tout gauclhissement du banc, il est indis-
pensauls de mettre la machine rigoureusement de niveau, surtout dans
le sens transversal, ei posant le niveau sur deux cales de mbue épais-
seur pour échapper au vé de la contrepointe, successivement, 4 chaque
extrémitéd et au mildeu du banec.

Lffectuer le dégauchissage 4 l'aide dos vis de réglage(®
en ayant préalablement mis sous ces vis uue plague de t8le d'environ

60 x 60 x U dans laguelle on mura percé un trou de ¥ 11, profondeur
2 mm environ fond & 120°,

La vérification se fera avec un niveau de précision don-
nant 5/100 par mdtre.

Four obtenir une mailleure assise, il est recommandéd de
couler du ciuent entre le sol et les pieds.

Vis de réglage (3

— | —
,
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T, G

—-

e v




- T el Jres
161, route da Lyon - B.F, 215
C26U1 MOULINS S/-ALLIER Cadex

Alimentation électrique

Elle se fait par l'intermédiaire d'un cable
3 conducteurs + Terre gui est 8 amener sous le coffret électrique
a4 l'arriére du tour. :

K

- sectiaon des cables :( en tri 380 V, = 4 mm_ )
( en tri 220 ¥,. = 6 mm~ )
{ Voir plan d'encombrement : Dessin N© & )
Flan d'installation :
Voir plan d'encombrement : Dessin N® =

B) MANIPULATION DE LA MACHINE :

La manipulaticon de la machine, emballée ou
non emballée se fait de la m&me fagon, l'emballage ceonsistant a la
mise sur madriers,le tour étant transporté par camion.

Le schéma de levage est joint & la présente notice:
Voir dessin N° 3

( ne pas oublier de protéger la peinture avec des chiffans
& l'endroit ou reposent les élingues.)

C) DEBALLAGE DE LA MACHINE :

Le déballage de la machine consiste & enlever
les madriers placés sous le tour pour le transport.
I1 faut donc dévisser les madriers, soulever le tour légerement
A4 1'aide d'une grue ou d'un pont roulant, enlever les madriers, et
reposer le tour sur le sol.

D) FPROCESSUS D'INSTALLATION:

Avant la mise en route, le tour doit B8tre
dégraissé ; suivant la distance & parcourir, les parties usinées sont
recouvertes d'huile ou de graisse. Nettoyer donc scoigneusement & l'aide
de chiffons imprégnés de produit n'attaquant ni la peinture ni les
parties usinées.

( &8 proscrire tous les dissoclvants puissants tels que l'acétone,
le trichlore, etc...)
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3) CHAPF. III : FONCTIONNEMENT - MISE EN ROUTE
ET CONDUITE DU TOUR

A) CONDUITE DE LA MACHINE

Le tour est actionné par un moteur-

o~ .
frein logé dans le pied avant du tour.
La mise sous tension se fait en relevant la manette du sectionneur
SEC et en l'amenant sur la position 1. Ne pas cublier auparavant de
tourner la clé de blocage du secticnneur,
SEC ERCIXTAEX A2 Le démarrage du moteur se fait par
__\ h]_T_“T dT l'un des 2 boutons-pousscir MAV ocu MAR
situés sur le tablier.
0 Cl*ﬂl © ¢ o 9O L'arrgét s'obtient par appul sur la
\ ' pédale située entre les 2 pieds du socle.
en méme temps qu'arrgt du moteur, il y a
1| déclenchement de la bobine de frein: le
ressort agit sur la sortie du moteur et
ﬁ? Bl assure le freinage de la broche qui reste
blogquée. Le frein peut 8tre débleoqué
manuellement par le bouton-pousscoir 5X
-~ UN bouton-tournant & 3 positicns:
{ A-coup-Nermal) (6X) assure la marche par
MAV M AR d-coup du moteur ce qui facilite 1l'enclen-

' chement des pignons lors des changements
de vitesses ou d'avances. Ne pas ocublier
de remettre ce bouten sur la pesitieon

| "Normal" apres utilisation de la marche

par a-coups, car le tour ne pourrait

@ redémarrer.

Une sécurité électrigque interdit 1le
démarrage du tour si le protecteur de
mandrin n'est pas fermé (1X). De méme, cette
sécurité entraine l'arré&t et le freinage
de la broche si le protecteur est ouvert ,
en cours de marche de la machine.

Cette sécurité peut €tre neutralisée
grBce 3 un commutateur a clé 2X.

1
L8 POMES D ARHUSRUE est située dans le pied arriére du tour. Celui-

ci sert de réservoir au liquide d'arrosage qui y parvient aprés passage
au travers d'un tamis. La pompe se met en route et s'arréte avec la
breche. Toutefois, un commutateur & 2 positions 7X permet d'arréter

l'arrosage lorsque la broche tourne.
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' POUPEE - CHOIX desVITESSES

conjuguéde du levier(l)situéd dessus la poupde, a
droite, et du levier (2 )se déplagant dans la gril-
le -suivant que le lgyier (l)occupe la position
(Volde - fond bleu) (harnais (I) fond rouge)

ou (harnaie ¢ toond vert).

La vitease_de la broche est celle iLndiguwe par
le lwilr®lui\rnut ea position dana la rrille,

.8 vitessaea :'ubt iennent par la wanoceuvre

Changement du sens des avances automahques <

Al s*obtient par la manoceuvre du 1Bvlar©
aitué en bas et & gauche de lu poupde.

Mettre le rcpbﬂ@un face 1l'un dEB@I‘H—
pares du cadran Avances.

Boite des Awances

48 manceuvre conjugude des leviers @@]
suivant lems indications des plajues fixdes sur
la poupée, permet d'obtenir les avances.

Ls® avances transversales sunt la moitid
des avances longitudinales.

TABLIER

Iss sanosuvres d'embrayages des avauces ae
font dane le sens dea aiguilles d'une wmontre par
le levier @)ea position inclinde (repares cor-
respondantas).

Fousser le levier pour le wouvement longitudinal
automatique, tiper le levier pour le mouvemsnt
transversal asutomatique. Le volant de Cde A
wain () pout-tre déorayé en le tirant.

Le blocage du treinard e'effecgue par le 1nv1lré}
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=

CHARIOTS

Deux écrous N bloguunt le petit chariot
longitudinal pivotant sur sa base gradué
en degrés.

Le blocage et le deblocage des verniers
permettent le reglage de ceux-ci (grace
aux boutons moletés 4 et R ., Le blocage
des coulisses transversales et loungitud-
inales s'obtient par les vis P .

La vis transversale est a bain d'huile.

DECLENCHEMENT AUTOMATIQUE

Le tablier dispose d'un declanchement
automatique permettant le travail sur
butées positives et assurant la protection
contre les surcharges des mouvements
longitudinaux et transversaux automat-

iques.Il t ortant el
la IL. E E:iizi ‘ éﬂﬁgﬁa Eu ggEEiEE
MIILI.LLLQEL"M-F““
faire de la finitiondeserrer au maxim-

um la vis afin que le levier d'enclen-
chement ne retombe pas tout seul. Ce
reglage mini se situe entre les chiffres
1 et 2 des 6 graduations, Il assure un
declenchement de precision en finition.

Pour de l'ébauche, serrer au contr-
gire la vis S . Le chiffre coerrespondant
A l'effort maximum est le chiffre 6.

" [4] a
(2] [=15] to 0
la chi « Il faut
ajuster le reglags de la vis lfeffort

demandd .

k butédes longitudinales sont situédes
sur une barre de butées filetée. Pour
regler une butée , desmserer la vis 4 ,
positionner le corps de butée, resserer
legerement la vis A, terminer le reglage
ai tournant la vis B, et enfin bloguer
fortement la vis A ; Le passage d'une butée
4 l'autre se fait par un mouvement de
va-st=vientde la poignée C .

De meme & butdes transversales sont
situdes sur une barre filetée. le pamsage
d'uns butée 4 l'mautre se fait en tournant
lea boutant moletéd en bout de barre . Le
reglage des butées se fait comme pour le
longitudioel .
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B) DESCHIFTION DE LA MACHINE

La description de la machine
découle des différents chapitres ou plans érnumérés ci-aproés/:

- Chap.I ( paragr.C) : Page 5

- Chaine cinématique du tour : dessin N° 4

-~ Plan développé de la poupée: dessin N°® 354.000 [ 29 fascicule)

- Plan développé de boite d'avance: dessin N%52.140 ( 2° fascicule)
- Plan développé du tablier : dessin N® 254.400 [ 2° fascicule)

- Plan dévelcppé de la contre-pointe :; dessin N® 28n.450n (29Fascicule)
- Plan dévelappé des chariots : dessin N® 250.3n0 ( 2¢ fascicule)

‘Le banc a des glissiéres amovibles trempées d'une dureté
de 600 Brinnel. Ces glissiéres sont construites sous forme de réglettes
de 400 mm de long et assemblées les unes au bout des autres.

Les glissiéres sont fixées sur une partie de banc qui a été
restifidée auparavant: cette méthode de montage permet de changer
ultérieurement ces réglettes au bout d'un certain nombre d'années cu
en cas d'accident. La partie située sous les régles ne se trouvantpas
usée, le changement des régles se fait sur place chez nos clients.

La poupée et la boite des avances font partie du m&me carter
et ce carter est placé directement sur le sccle lequel est rectifié
sur toute sa partie supérieure.

Le fourreau de contre-pointe est gradué sur sa partie
supérieure. I1 est trempé .

C) OPERATIONS DE REGLAGE

Dans les pages 12, 13 . 11 est décrit
urn certain nombre de réglages: poupée- contre peinte = coins=- blocage
corps de chariot.

Le réglage des butées a été défini & la page 10 du présent fascic-
ule.

Le réglage du copieur ( option) est défini dans le manuel spécifique
SOVECOF .

Il n'y a aucun réglage particulier & effectuer sur cette '
machine,
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1.M

a80 C

REGLAGE

POUPEE

lLe réglage du parulldlisme de
l'axe de la poupée avec celui du bauc
est obtenu an dédblogquunt les vie B

avant et arridre qui la fixent nu$l

socle et en aginsant sur lea via
(pour accéder mux vis arridres, enle-
ver la tBle de fermeture du coffret).

CONTRE POUPEE

La contre-poupée eat rengdue so-
lidaire du banc par 2 sabote (U) com-
mandda r excentriques réglablea. Un
boution de contire blocage est ai-
tud A l'arridre. blle se déplace la-
téralement sur pon patin en noeu=-
vrant la vie (K. . Deux vis (F) situées
sous le patin immobilisent la contre-
poupée sur celui-ci. La bloeceze du
fourreau #'outient par le lavier (‘b &
La pointe eet chasséde du fourreau en
rentrant celui-ci 4 fonu dans le corps
de la contrepointe.

REGLAGE COINS

Apras avoir e.lcve ie caclua-feue
tre, le rdglage des jeux dea coulisses
des chariots est nbtenu en viassan é—
garement la via Q—; puis la vie
Le réplage terminé, bloquer la vie @
sn la desserrant.
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REGLAGE DES ROULEMENTS DE LA BROCHE

Pour wvérifier le Jeu uxial, placer un compuiuteur sur
le nes de la broche de préférence s une pointe & bout plat fie
xée dans le cBne, liepousser la broche vers l'arridre en lul im-
primant un mouvement d'oscillation puis de :otation

afin de bien amener les rouleaux du chemin avunt en contact
avec lu celle.ette du ocbne, puis inverser lu poussce. La diffé-
rance de lecture su: le cadran du comparateur domie le Jeu axiul,
c'eat=a=dire le® jspu eat:e les deux chemins de .oulement, L'écrou
de réglage est alors serrd pas; petites avuuces successives jus-
qu'i ce gque le cemparateuwr indique le jeu uxial ddésisé.

Nota 1 le jeu axial peut varier entre 1/100e et #/100e suivant les
vitessea de :otatisa de la breche.

Pour rdgler les reslements i rouleaux coniques de la
broche, desserer la vh@n aglr avec précaution sur 1l'é-
crou(B)jusqu's ebteair le jeu axial normal (0, 01 & 0, 02).

ieblogmer 1a vis(C)

Ets LEFEBVRE & MARTIN /
v 151,”“&![\‘“'"1 216
' * ' 03001 MOULINS S-ALLIER Cédex
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LM 380 C

REGLAGE du BLOCAGE de CORPS de CHARIOTS

Le blocage du trainard s'effectus par
le levier (L).

Enlever la vis bouchon (&) situde sur
le coxrps de chariot, A l'aide d'une
clé de 3 pour vis 6 pans creux, régler
la vis 1-' juagqu'ad obteuir ui. blocage
normal la levier (LL occuptuit une posi-
tion d'eaviron h,ﬁ".

Replacer la vis bouchon ':*.I_Hi.

|




LM 380c 13 bis

Ets LEFECVIE & MARTIN
161, routo ¢ Lyon - B.P, 215
03001 MOULS S SI-ALLIER Co¢ox

REGLAGE DES SABOTS DE CONTRE POUPEE

L |
i EH‘m |
51 on constate un mauvals sercape e o cont repobnla
syr le banc, il est nécessaire de procdder au rdplive s sabuls,

de

la lagon suivante 3

libérer les sabots en ramenant le lt:'lu'jut"@l.'uult'--]:u moyen du velantk
de commande,

décoller les écrous (@ et les déposer.

enduire les filets des écrous (@ de "Ireintrilei", relesver les sabots
contre les régles du banc pour dégager les poujuns ¢ revisser les
écrous () sans les amener contre les sabots.

en maintenant le 13#131‘@ contre le moyeu du vol.ait , serrer les
écrous ()4 la main, de fagon & amener les sabots cunire les regles
du banc : la contrepointe doit toujours glisser libremenl sur ses
guidages.

ContrBler alors que la contrepointe est blojguée puar les deux sabols
avec le levier @ & 3J0° environ de l'horizontale. s5i un seul sabot
serre, resserrer l'dcrou (@ du sabot libre, de sorte que les 2 sabots
soient libérés simul tanément par la manceuvre du levier M. s5i le
serrage s'effectue sur une mauvaise position du quiur@. visser

ou dévisser de la mBme valeur les 2 écrous () en s'assurant que la
contrepointe peut toujours 8tre libéreée,
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LM 280 C i4.

D) PRECAUTIONS DE MISE EN SERVICE

Avant de mettre la machine en route, -s'assurer que tous leg

leviers soient bien au point mort, en particulier:

- levier Valée-Harnais gitué sur le dessus de la poupée

- levier des avances, =sur la poupée, en haut,ad gauache

- levier de séleéction du sens des avances, O gauche sur 1a boite
des avances

- levier de sélection "Lonugitudinal™ vu "transversal", situd sur le
tablier { la commande & main doit se fnire sur les 2 mouvements)
vérifier é#galement qgue le coulissenn soit bien en retrait par

raprport & la piéce 4 usiner, et que le Lraipard re scit pas contre

le mandrin.

Vérifier que les mors du mandrin scient bien serrés avant de mettre
la broche en route

vérifier que le copieur hydrauligue est bien ern pesitien de recul
et que le commutateur d'appel de la bobine du cepieur secit bien sur
la position "0O" (recul du copieur ).

NMaturellement, avant de tourner; le tour doit aveir Eté mis
de niveau.

4) CHAFP. 4 : ENTHETIEN DE LA MACHINE

A) LUBRIFICATION DE- LA MACHINES:

I1 est tregs important de
bien veiller a la bonne lubrification du bour et de faire les
vidanges tres réguliérement

Four ce faire, se reporter aux indicaticps de Ia pave suivante
( page 15) et au tableau de graissage ( dessin N® 5 )




Ets LEFEBVRE & MARTIN
161, route do Lyom-8P. 2 5
03001 MOULINS 8MALLIBR Codox

GRAISSAGE

LM 380 o

Remplire loa pompe avec del hulle GL S (ref AFNOR)

viscosité 3° engler

Poinis a lubrifier er frequence cf memenio

VIDANGE

Tous les 10C0 h de fonclionnement, vidanger poupee

]
boire d avances, tablier er groupe hydraulique du copieur

Pour le remplissage, se conformer au tableau ci_dessous

Organe produtt ) Quantire
ref AFNOR Enﬁﬁ‘;‘;;‘: & 50%
Poupee TB 165 1,6 61
Boite d avances BS 57 11
Tablier BS 5,7 0351
- Castrol Hyspin AWS 322 o

(preconisation exclusive)

GRAISSAGE CEN TRALISE DES GLISSIERES

Il sefanr en nrant a fond le bouton de la pompe sous le
corps de chariots. |l utilise 'nuile de graissagede la vis Iransversale
il est donc normal de consialer une consommation dhuille @ cer endroi

f - -
Pour faire | appoini, degager lo covile de la vis en avan_
can! a fond le coulisseau Iramversal el remplir jusqu ¢ la moilié de
I -
la vis avec de | huile viscosité 3%engler (AFNOR GLS).
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B)Y OFERATIONS DE NETTOYAGE

Chaque fin de semaine, il y a lieu
de bien nettoyer sa machine. Cette opération de nettoyage consiste
surtout & passer un bon coup de chiffon.sur les parties peintes et
sur les parties usinées.

Ne pas employer sur les parties peintes des produits décapants

Ure fois les parties usinées bien nettoyées, ne pas oublier de
passer un petit film d'huile avec un pinceau afin diéviter la rouille.

) REGLAGES FERINNIQUES

Ty T T T e LI LF - T

11 est importart de vérifier
tous les 6 mois un certains nembre de réglages, & saveir :

- réglage des roulements de broche ( voir page 12)

- réglage de la poupée ( voir page 12)

- réglage de la contre-poupée ( voir page 12)

- réglage des coins ( voir page 12 )

- réglage du blocage du trainard ( voir page 13 )

- réglage du niveau du banc

- réglage de la tension des courrocies ( voir page )

Pour faire ces vérifications, il est nécessaire de
disposer du matériel suivant :
- niveau au 0,02 mm au métre
- mandrin de contrecle au CM 5 de langueur 300 mm
- comparateur au 0,002 mm

D) entretien preventif

_—————————————

L' entretien préventif d'un
tour tel cette machine se résume a peu de chose :

- vérifier de temps en temps 1'état des courrcies trapézocidales
situées entre la poupée et le moteur ( surtout quand le tour *
commence & tirer un peu moins )

- vérifier les niveaux d'huile tous les matins

- vérifier le ressort du limiteur d'effort

- vérifier le ressort de la pédale de frein
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5} CHAF.V : NOMENCLATURE DES FIECES MECANIQUES

Cette nomenclature est regrcupée dans un 2°
fascicile et comprend :

- La nomenclature compléte de chaque sous-ensembles :
Foupée N° 354.000
Boite des avances N9 352_.100
Tablier N® 354.400
Contre-poupée N® 380.500
‘Charicts N° 380.300
Divers ( barnc , socle, etc. )

- Les vues développées correspondant & chacune de ces nomenclatures
Ces vues en développé comportent les numéros de chacune des piéces
conterues dans les sous-ensembles ci-dessus.

VOIR 29 FASCICULE CI-JOINT
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6) CHAP., VI : INCIDENTS ET DEPANNAGE

Le présent chapitre a pour but d'aider

l'utilisateur & effectuer les dépannages classiques ou d'aider
le service apres-vente & effectuer son diagnostic & distance:

A)
B)
c)
D)
E)
F)
G)

H)

Il comprend :

Les pannes mécaniques classiques ( page 19 )
Les pannes électriques ( pages 20
Le schéma électrique de principe ( Dessin N° 6)
Le plan d'implantation de l'appareillage dans
l'armeoire ([ Dessin N° 7 )
Le plan d'implantation des équipements électriques situés
en dehors de 1l'armoire ( Dessin N° 7 )
L'explications du shéma électrique de principe
( pages 21-22-23-24-25)
La nomenclature de l'appareillage électrique
( pages 26-27-28-29-30 )
L' organisation du service aprés-vente ( page al)
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Tours LM 350 — LMdhir= LM S5O0

Moteurs .frein et protecteur mandrin

FANNES ET REMEDES

A ) PANNES MECANIQUES

1) Le tour broute :

- vérifier le réglage des roulements de broche. Un petit
réglage peut &tre nécessaire apres guelques mols de
fonctionnement.

2) Le déclenchement automatique du tablier nhe se talt pas

- vérifier que la ( ou les ) vis de réglages siluéles) a

gauche du tablier n'est pas trop serree.

~ vérifier que cette pigce ainsi que celle gqui la supporte
a été bien graissée ( lub ). Sinon démonter 1'ensemble
complétement et tout nettoyer avant de remonter.

3) L'ENCLENCHEMENT automatigque ne se flailt pas !

- yérifier gque la vis de réglage de 1'effort est assez
serrée.

- vérifier que le ressort est en bon état en desserrant
complétement la vis de réglage.

4) La barre de charictage ne tourne pas:

- vérifier la goupille, la téte de cheval
- vérifier la position des leviers
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Tours LM 350- 1M 450 - LM 500

Moteur-frein et protecteur de mandrin
Tours LM 380 C et LM 380

FANNES ET REMEDES

A) FANNES ELECTRIQUES

1) Pas d'enclenchement du voyant lumineux de mise sous.tension:

- vérifier les fusibles d'entrée du secticonneur

- yérifier les fusibles FUl, FU2 et FU7

- vérifier le transformateur T1

- yvérifier le réseau d'alimentation et le sectionneur

- vérifier le circuit pour trouver une masse éventuelle

2) Le frein ne se desserre pas:

- vérifier en appuyant sur MAV, MAR OU 5X que le contacteur F
s'appelle

- vérifier le microrupteur 4% de la pédale, celui (3X) du carter
téte de cheval et éventuellement 1X =i le frein se desserre
avec §5X et pas avec MAV au MAR.

- vérifier le bon fonctionnement du centacteur F

- verifier la bobine de frein FM

3) Le relai thermique TH1 saute:

= vérifier les fus=i bles d'entrée du sectionneur
= vérifier que le frein se déblogue bien
- wérifier le discontacteur AV-AR et le moteur Ml

4) Le tour ne s'arréte pas quand on appuie sur la pédale:

- vérifier que le microrupteur 4X actionné par la pédale et
se trouvant dans le pied avant du tour, fonctionne.

= vérifier gque la came qui commande ce microrupteur ne s'est
pas déréglée.

5) Le tour ne démarre pas

- wérifier le bon fonctionnement de la pédale et veir si le
microrupteur 4X marche bien ( 5-7 fermé ).

- vérifier que le protecteur de mandrin ocu gue le carter téte
de cheval soient bien fermés et gue les microrupteurs 3X et
1X fonctionnement ( 7-15 et 15-17 doivent &tre fermés).

- vérifier que le bouton de marche par a-coups 6X est bien sur
position " NORMAL" et qu'il fonctionne bien ( 19-21 doit
étre fermé ).

= wérifier les poussoirs MAV et MAR

- vérifier tous les fusibles.

e e

e, e e - = =35
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EXFLICATIONS DU SHEMA ELECTHIQUE DE FRINCLFE
TOURS LM 380 C et LM 380

TOURS LM 350 - LM 450 - LM 500
FROTECTEURS DE MANDRIN AVEC SEUUNHITE
MOTEUR-FREIN

19) MACHINE DE BASE : ALIMENTATION TRI 280 VYolis
DEMARRBRAGE DIRECT DU MOTEUH

Le moteur-frein est de marque CEM avec bebine de
frein triphasé couplable en étoile-triangle, et
frein fonctionnant & mangue de courarnt.

Dans un 1° temps, nous suppeserons gue le carter
téte de cheval ( tour & charioter et fileter ) est fermé et donc gque le
microrupteur de sécurité 3X (7-15) est fermé.

De mé&me, le protecteur de mandrin est en position de travail et le
microrupteur 1X (15-17) est ferme.

Enfin, le bouton tournant & 3 positions 6X de marche par a-coups est
en position de travail normal, c'est-a-dire que 19-21 est fermé.

A) MISE S0US TENSION

En enclenchant le sectionneur SEC & fusibles, les contacts
principaux entre le réseau et L1,L2 et L3 se ferment, puis, quelques
instants aprés, se ferment également les contacts auxiliaires L2=-L2A
et L3-L3A, mettant scus tension les transformateurs T1l,et T2 monophasés
des circuits de commande et d'éclairage. Le voyant de mise sous tension
LT s'allume.

De méme,la mise hors tension se fait en abaissant la manette du
sectionneur,;ce qui a pour effet de déclencher d'abord les contacts
auxiliaires, un peu avantles contacts principaux.

B) DEMARRAGE ET ARRET DE LA BROCHE

Le maoteur et la broche étant accouplés mécaniquement, le demar-
rage du moteur M1 entraine la rotation de la broche.

A l'arret et en utilisation narmale, le frein est serré, c'est-
d-dire que la bobine de frein FM n'est pas alimentée.

- Four faire tourner la broche dans le sens normal, on
appuie sur le bouton-pousscir MAV situé sur le tablier. Les contacts
21-23 et 17-31 se ferment. La fermeture de 17-31 entrainel'appel du
contacteur F par le circuit 1-1A-3-5-7-15-17-31-4-2. LE contacteur F
étant appelé, la bobine du frein FM (U3-V3-W3) est appelé et le frein
est dessére.

S e
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Explicalions du shéma électrique
Tours LM 350- LM 450~ LM 500
Moteur-frein el prolecteur de mandrir
Tours LM 380 C et LM 380
l--llJI'J-l-l-l
L.e contactauxiliaire 17-19 de F se ferme quand F s'appelle et la
bobine AV [(25-4) du contacteur de puissance AV est alimenitée par le
circuit 1-3-5-7-15-17-19-21-23-25-4-2. : le moteur se met alors & tourner.

Les maintiens de AV et de F se font par les contacts auxiliaires AV(21-23)
et F (17-31) lorsque le pousscir MAV est relaché.

- De méme, pour faire tourner la broche dans le sens
inverse ,on appuie sur le bouton-poussoir MAR, d'cu la fermeture de 17-31
et 21-27 et l'appel des contacteurs F et AR. Les maintiens de ces 2
contacteurs sont assurés par les contacts auxiliaires 17-31 de F et
21-27 de AR.

- L'arrét et le freipnage instantané de la broche sont
assurés grace & l'appui sur la pédale de frein qui enclenche le micro-
rupteur 4%, ce qui ouvre le circuit entre 5 et 7. Le circuit étant coupé,
AV {uu*AR} et F retombent. Le moteur s'arréte,et la bobine FM n'étant plus
alimentée, le frein & manque de courant se serre.

C) AHROSAGE :

L'arrosage ne peut avoir lieu que lorsque la broche tourne.

I1 est done mis en route lorsque 1'un des contacteurs AV ou AR est appelé
ce qui entraine la fermeture de 1'un des contacts auxiliaires AV (17=33)
ou AR (17-33). A ce moment le contacteur ARR de commande du moteur
d'arrcsage est appelé par le circuit 1-3-5-7-15-17-33-35-37-4-2.

Fendant la rotation de la broche,l'arrcosage peut tre arreté
intentiennellement grice au bouton tournant 7X (35-37) gqui s'ouvrant
fait retomber le contacteur ARR.

Un relai thermique TH3 (33=-35) protége le moteur de la pompe
d'arrosage.

D) COMPTEUR HORAIRE

Un compteur horaire CH (branché entre 33 et 4 en 110 volts ),
se met en route lorsque l'un des contacteurs du moteur ( AV ou AR ) est
appelé. Le circuit se ferme ( comme 1l'arrosage ) par 1l'intermédiaire
des contacts auxiliaires AV ou AR ( 17-33 ).

E) DEBLOCAGE DU FREIN A L'ARRET

L'opérateur peut avoir besoin de débloquer la broche pour la
faire tourner & la main lorsque le tour est arreteé. Dans ce cas, on appuie
sur le poussoir jaune 5X ce gui entraine la fermeture de 11-13 et de 17-31

La fermeture de 11-13 entraine 1l'appel du contacteur auxiliaire D par
le circuit 1=-3-5-7-9-11-13-4-2. Souvent lorsque 1l'on a bescin de débloquer
le frein, il se trouve gque le protecteur de mandrin est releve, ce qui fai-
que 1X¥ (15-17) est ouvert. Un contact 15-17 de D vient court-circuiter
alors 1¥ & 1'appel de D, ce gui permet l'appel de la bobine de F par le
circuit 1-3-5-7-15-17-31-4-2, puisque le pousscir 5X% (17-31) est appuyé.
Le frein est alors débloqué,et reste débloqué au relachement du poussoir 5.
grace aux contacts 11-13 de D et 17-31 de F placés en parallele avec 5X
et gui assurent le maintien de D et F.

Le frein peut etre ressérré & l'arrét par l'appui sur la pédale car
4X (5-7) s'ouvre ce qui fait tomber les contacteurs D et F.

De toute facon, 1l'effet de déblocage est supprimé dés la mise en route
du tour. En effet, dés l1l'appel de AV ou AR,les contacts auxiliaires
aV (7-9) ocu AR (9-11) s'ouvrent et le contacteur D retombe.

Iil.l;!-'
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Explicnt bons du shdma Electrigue

Tours LM 3540- LM 4bui- LM S50

Motetr-frein et prutecteur de mandr in
Tours LM 380 C et LM 38N

Loolvea

F) ECLAIHAGE :

.'éclairage se fait sous 24 volts grAce au transformateur T2
et au sectionneur I bipolaire.

G) MARCHE PAR A-COUPS :

Pour aider au changement de vitesse ou d'avance, il est parfois
souhaitable de faire tourner la broche par &-coups. Dans ce cas,on met
dans un 1°temps le bouton tournant 6X dans la position médiane, ce qui
guvre le contact 19-21 et empé&che 1'éventuel maintien de AV. En tournant
le bouton 6X dans la position " A-COUP" ( a rappel automatique),on ferme
17-31, ce qui débloque le frein, et on ferme 19-23, ce gqui entraine
l'appel de AV par le circuit 1-3-5-7-15-17-19-23=-25-4-2.

Le freim peut &tre resserré aprés cette copératicn en appuyant sur la
pédale de frein; sinon son effet de déblocage sera neutralisé des la mise
en route de tour.

H) FPHOTECTIONS

- Lorsque le carter t8te de cheval est ouvert, le rupteur
4X (7-15) est ouvert et le tour ne peut démarrer. 3i la broche €tait
déja en train de tourner, le fait d'ouvrir ce carter, entraine l'arrét
du tour et le freinage immédiat puisque 1'on coupe le circuit d'alimentatior

- Lorsque le protecteur de mandrin est relevé, le rupteur
1% (15-17) s='ovuvre et le tour ne peut €tre mis en route. De méme si le
tour marche et que 1'opérateur reléve le protecteur, la broche s'arréte
et est freinée immédiatement comme dans le cas précédent.
Dans certains cas, on peut avoir besoin de travailler avec le protecteur
relevé?; il a donc été prévu un commutateur & clé 2X qui en se fermant
(15-17) court-circuite le microrupteur 1X placé en paralléle.

)

- Le relai thermique TH1 du moteur principal M1 coupe l'ensems-
ble du circuit de commande en cas d'anomalie.

- Les transformateurs sont protégés par des fusibles.

I) TOURS AVEC COFIEURS :

Lorsque un copieur hydraulique équipe le tour, le moteur
M2 du g¢roupe hydraulique est mis en route grice au contacteur FH qui
s'enclenche par appui sur le poussoir 9X (65-67) placé sur la poupée.
La rotation de ce moteur est arr&tée par appul sur EX (67-69).
Un relai thermique TH2 protége le moteur et coupe le circuit du groupe
{ 5§-65).

VARIANTE : MOTEUR-FREIN LEROY-SOMMER ( au lieu de CEM )

Dans ce cas, la bobine de frein n'est plus alimentée
en triphasé, mais en courant continu 24 volts. Il faut dong rajouter un
transformateur T3, un redresseur S et 2 condensateurs. Le principe reste le
méme: lorsque F est appelé, 51-53 se ferme, FM est sous tension et 1lr frein
est déblogué.




Ets LEFEBVRE & MARTIN 24.
181, HOLITE DOE LYON - 05001 MUOULING CEDEX

Explicationg di sl Glect el (uo
- T —— A S a—— R g T

Tours LM 350- 1M 450- LM 500

Frotecteur de mandrin el molLeur-{rein

Tours LM 380 et LM 380 C

2e) MaCHINE TYPE "A" : ALIMENTATION EN THI 220 Volts
DEMARRAGE DIRECT DU MOTEUH

Le shéma est exactement le mé&me. Les moteurs
sont couplés en triangle de méme que la bobine du frein CEM.
Les transformateurs & entrée bi-tension sont couplés sur 220 volts.
Les relais thermiques sont plus puissants et le discontacteur AV-AR
est plus important.
5i, & l'cccasion d'un changement de tension, il fallait

repasser en alimentation TRI 380 V. ( version de base ), il suffirait de
. changer les couplages des moteurs, des transformateurs, de la bobine de
s freip et de changer les relais thermiques.

3°) MACHINE TYPFE "B" : ALIMENTATION EN TRI 3B0 Volts
DEMARRAGE ETOILE-THIANGLE

Le moteur M1 , bobiné en 220/3B0 V. est
remplagé par un moteur a bobinage 380/660 volts.

Lors de l'appui sur le poussoir MAV ( ocu MAR ) le moteur tourne en
étant couplé en étoile ( sur 660 v.) car le contacteur A est appelé par
le circuit 1-3-5-7-15=-17-39-41-43-4-2,. grice au contact 17-39 de AV ou AH.

Lors de la fermeture de AV ou AR ( 17-39), le tempcrisateur R (39-4)
s'appelle. Au bout de quelques secondes (lorsque le moteur est langé),
le contact temporisé 39-41 s'ouvre (ce qui entraine la retombée de A Yy
et 39-45 se ferme ( ce gui entraine 1'appel du contacteurd ).

Le moteur tourne alors & son régime normal en couplage triangle ( sur
3BO volts).
Tout le reste du circuit est identique & la version de base

4°) MACHINE TYFE "C" : ALIMENTATION EN TRI 220 Volts
DEMARRAGE ETOILE-TRIANGLE

Tous les moteurs soent branchés en TR1 380V.
comme pour la machine de type "B". Les transformateurs moncphasés sont

eonmf L
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Explleatdvnn du shidma Slecly bygune
Toury LM 350- LM 450- LM 500

Moleur={rein ol prolecieur de mandrin

Tours LM 380 et LM 380 C

Py L

branchés en 220 Valts.

Un autotransformateur triphasé 220-380 volts TT est placé juste
derriére le sectionneur dans le circult de puissance el avant tous les
moteurs qui sont branchés en 380 vaolts.

Lors de la fermeture du sectionneur, le contacteur tripolaire TR
est appelé, sa bobine étant mise sous tension par le circuit 1-1A-4-2.
Le transformateur TT est alors en fonctionnement .

Si & l'occasion d'un changement de tension, il fallait
passer en alimentation TRI 380 volte, il faudrait uniquement
- enlever l'autotransformateur TT
- changer le couplage des transformateurs maonophasés T1-T2 ( et éventue-
llement T3 ).

On pourrait également dans un souci d'économie d'énergie débrancher
un des fils d'alimentation de la bobine TR ( 1A ou 4 ) afin que le
contacteur TR ne s'appelle pas inutilement.

On retomberait alors dans le cas de la machine type "B".
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TOURS LM 350 C. - LM 350 CF - LM 450 - LM 500

NOMENCLATURE
LM 380 C. LM 380 CF

([ AVEC MOTEUR-FREIN ET PHOTECTEUR DE MANDRIN)

1°) VERSION DE BASE : ALIMENTATION EN TRI 380 VOLTS

.. SEC Sectionneur 8 fusibles TELEMECANIQUE type DK1 EB 14 avec
; poignée DK1 FB 005
F o -
AV-AR Discontacteur-Inverseur du moteur de broche M1 TELEMECANIQUE
- avec moteur 7,5 ch ¢ ‘+type LC2-D169 F + 2 aux. LAl1-D22
- avec moteur 10 ech : type LC2-D169 F + 2 aux. LAl-D22
TH1 Relai thermique de protection du moteur M1 , TELEMECANIQUE
= avee moteur 7,9 ch 1 type LR1ID-12316
= avec moteur 10 ch H tvpe LR1D=16321
ARH ) Contacteur de commande du moteur de pompe d'arrosage
TELEMECANIQUE twype LC1D-083 F
TH3 Relai thermique de protection du moteur de pompe d'arrosage
SIEMENS - TELEMECANIQUE type LR1D-08303
M3 Moteur de pompe d'arrosage SIEMENS type 2AB1232-0XA
0,065 KW - 220/380 V. - 2800 TFM
—
D Contacteur auxiliaire de commande de déblocage du frein

a l'arrét. TELEMECANIQUE type LC1D-093F
CH Compteur horaire CDA type TIDA 48
T1 Transformateur monophasé pour circuit de commande

Entrée : 220/3B0 V. - sortie : 110 V.
Fuissance 120 VA - marque: DERI

T2 Transformateur monophasé pour éclairage
Entrée : 220/380 V. - sortie : 24 V.
Fuissance : 60 VA
-!-!I;l‘r-!li-
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MAH

10X

FUl

Fuz

Fu3

Fu4

FU7?

Fug

BS1

BS2
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MOMENCLATURE M 350 , LM 450 ,LM 500

Avec moteur-frein et protecteur de

mandrin

LM 380 C et LM 380 CF

Témoin de mise sous tension, en 110 volts ( lumidére blanche)

TELEMECANIQUE ZB2-BVE6 + ZB2-BV0O7 aveo ampuule

Microrupteur de protecteur de mandrin ( contac
repos avec protecteur en place )
TELEMECANIQUE XCEK Ml1-DO2

Commutateur & clé pour court-circuitage de 1X
sans protecteur ) . TELEMECANIQUE XB2 BG 21

Dl CE 130

t ferme au

( pour travail

MIcrorupteur de sécurité lors de 1'ouverture da carter téte
de cheval ( tour 3 charicoter et fileter uniquement )

TELEMECANIQUE XCK M1-DO2

Microrupteur d'arrét d'urgence ( commandé par
.TELEMECANIQUE XCK M1-DO2

pédale de frein)

Bouton-poussoir pour déblocage du frein & l'arrét

TELEMECANIOUE , corps ZB2-BZ103 + tEte ZB2-BAS

Commutateur de marche par &-coup

( jaune)

TELEMECANIQUE ZB2-BJ7 + ZB2-BZ 103 + ZB2-BE 101

Commutateur d'arrgt ou de marche de la pompe d
TELEMECANIQUE XBZ2-BJ 21 .

Bouten-poussaoir " Marche avant'" de rotation de
TELEMECANIQUE ZB2-BZ 103 + ZB2-BA3 ( vert )

'arrusage

broche

Bouton-poussoir " Marche arriére" de rotation de broche

TEKEMECANIQUE ZB2 BZ 103 + ZB2-BA2 ( noir )

Bouton "Coup de poing' d'arrét d'urgence
TELEMECANIQUE XB2-BC42 + etiquette ZB2-BY 2130

Porte-fusible TELEMECANIQUE DF5-ABl1 + Fusible

(1] (i 1] i

Barrette coupe-circuit "LEGRAND"

L] (L] Lh]

¥
P S




Ets LEFEBVRE & MARTIN

.,H L]
161, AOUTE DE LYON - 03001 MOULING CEDEX B

NOMENCLATUHE IM 350, LM 450, LM 500

‘Avec moteur-frein et protecteur de
mandrin.

LM 380 C et LM 380 CF

- Equipement spécifique au moteur C.E.M.

M1 Moteur-frein CEM 220/380 V. - 1450 TFM - 50 HZ
Puissance : 5,5 KW ( 7,5 ch )} - ou : 7,5 KW ( 10 ch )
Type MEUAG- 132-504, & pattes, avec frein GH PC 7O (220/3B0 v.)
Couple de freinage : 7,00 MDAN

F Contacteur tripolaire de commande de la bobine triphasée de
frein - TELEMZCANIQUE: LC1-D093 F ( avec 1 auxiliaire LA1D11)

- Equipement spécifique au moteur LEROY

M1 1 Moteur-frein LEROY-SOMMER 220/380 V.- 1450 TFM - 50 HZ
Fuissance : 5,5 KW ( 7,5 ch ) ... type: N 132 51
ou : 7,5 KW ( 10 ch )} ... type: N 132 Ml
Avec frein type FCO ( 5 mkg) & alimentation séparée.

T3 Transformateur triphasé pour commande du redresseur
Entrée: 220/380 V. - sortie: 29 V. - 60 VA- DERI

5 Redresseur SEMIKRON SKBA-B 1500/445-4A

ci Condensateur 0,047 F - 400 V.

ce Condensateur 0,47 F - 630 V.

F Contacteur de commande de la bobine de frein

TELEMECANIQUE LC1D 093 F

FUS Porte-fusible TELEMECANIQUE DF5 AB 1 + Fusible
Fl& " " 11 L]
BS3 Barrette coupe-circuit " LEGRAND"

APFARETILLAGE SUFFLEMENTAIRE AVEC COFIEUR HYDRAULIQUE :

L Moteur de pompe hydraulique FIMET type M30-34 1,1 KW= 1420 TFM

FH Contacteur de commande du moteur M2
TELEMECANIQUE LC1D-093F

ax Bouton-poussocir d'arrét de M2 - TELELECANIQUE XB2 BA42 ( rouge)

9x Bouton-pousscir de marche de M2- TELEMECANIQUE XB2-BA31 {vert)

TH2 Relai thermique de pretection de M2 -TELEMECANIQUE LRE1-DO9308.
S A

R |
=




Ets LEFEBEVRE & MARTIN 29,
161, HOUTE DE LYON - 03001 MOULINS CEDEX

NOMENCLATUNE M 250, LM <450, LM L00

Avec moteur-frein, el pratecteur

de mandrin .
LM 380 C et LM 3HD CF

2%) MACHINE TYPFE '"A" - ALIMENTATION EN TRI 224 V.

Identigue 8 la machine de base
a l'exception des appareils suivants qui changent

de type :
TH1 Relai thermigue du moteur de broche, TELEMECANIOQUE
- avec moteur 7,5 ch : TYPE LR1D=-25322

- avec moteur 10 ch : type LR1D-40353
TH2 Relai thermique du moteur du groupe hydrauligque
TELEMECANIQUE LR1D-09310

TH3 Relai thermique du moteur d'arrcsage
TELEMECANIOQUE LR1D-039304

AV-AHRH Discontacteur=-inverseur de commande du moteur Ml
TELEMECANIQUE : LC2D=-259F ( 7,5 ch) + 2 auxiliaires LAl1=-D22
LC2D-403F ( 10 ch) + 1 auxiliaire Lal-pD11

3%) MACHINE TYFE "B" - ALIMENTATION TRI 380 V
DEMARRAGE ETOILE-TRIANGLE

Identigque &4 la machine de hase
a 1'exception de M1 gui change et de AD et R
quil viennent en plus

M1 Comme machine de base ( CEM ou LEROY-SOMMEH)
Avec bobinage 380 V / 660 V. au lieu de 220/380

,kb Discontacteur- Inverseur TELEMECANIQUE pour le couplage
Etoile-triangle- LC2D-169F ( pour moteur 7,5 ch ¢t 10 ch)

R Contacteur auxiliaire TELEMECANIQUE CAZ2DN122 avec bloc
temporisé LAZD22.

PPN A

-\.|_-




Ets LEFEBVRE & MARTIN

161, ROUTE DE LYOMN - D301 MOULING CEDEX

NOMENCLATUNRE LM A50= LM d50= LM 500

:*t} L]

Avec moteur-frein, el protecteur

a
de mandrin

LM 380 C et LM 380 CF

4%) MACHINE TYEE "C'" = ALIMENTATION TR1 =220 Valls
DEMARHAGE ETOILE-THIANGLE

M1

An

TR

T

Identique & la machine de base

& 1'exception de M1 gqui change et de )\.ﬂ- i By

TH, et TT qui wviennent en plus

Comme machine de base [ CEM ou LEHOY-SOMMER)
Avec bobinage 380/660 V. au lieu de 220/380 V.

Discontacteur-Inverseur pour le couplage etoile-triangle
TELEMECANIQUE type LC2-169 F ( pour 7,5 ch et 10 ch )

Contacteur auxiliaire TELEMECANIQUE CAZ2-DN-122 F , avec
bloc temporisé LA2-D22

Contacteur tripolaire triphasé TELEMECANIQUE pour commande
de 1'avto-transformateur TT - type LC1-D403 F

Autotransformateur triphasé DERI
Entrée 220 valts - saortie 380 volts
Puissance ; 10 KVA




LISTE

DES DLEPANNEURS LN FltisCLl

161 Route de LYON - QOF 215
03001 MOULINS-Cedex tol.
( Me Auclair et M. blandin )
Etas Pal, MHARTIN
42 Rue Baint-Maur
75011 PARIS tel.
( M. Pecatte et M. Hannerot
BakaH,0,
" La Valencidre *
ha:ﬂn L'ETRAT tel.
( M. Crocombette )
PROFIMETAL

12 Rue Marcellin Berthelot
19|GI BRIVE=Ceadeox tel.

M.

Profit )

ETS, G, BOVTILLON
8 Rue Marcel Seabat
R.P, 21012 DIJAN=Cadex tel.
Boutillon et M. Montaron )

{ “I
S.0.D. M. O,

10 Bd, Henri Arnault
49000 ANGERS tel.,

( M.

M, MITTENHOEF

Papin )

Poisy=-Ronsy
74330 LA BALME DE SILLINGY tel,

(70) 44.03.57

(1) 355.39.88

(77) 74.uvu.80

(55) 74.90.35

(8U) 1.1k, 45

(41) B7.42.70

(50) 46.21,06




Ets LEFEBVRE & MARTIN LM
1.11 l"l:lﬂllh Lm""'l 21.
03001 MOULINS SFALLIER Cédex

7) CHAF. VII : CONTROLE DE LA MACHINE

Sui ant la norme NFE 60,101 ci-apris

Annexe Z ( 1/4 - 2/4- 3/4- 4/4

)
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ANNEXE Z
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TOUR A CNARIOTER AVEC BUTEES
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TOUR A CHARIOTER AVEC BUTEES R 374
| TCBb || 224 25y
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e etre f[m:r dans le rleite : pour | 00
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I
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TOUR A CHARIOTER AVEC BUTEER

4/4

SCHEMA

NATURE

CLAGSE NY L ABRICATLIUN

TC 5b 394 354
VERLF ICATION ' : —
 PREUIE me TOLERE }CAHT CONTROLE

(=]

K3

se ses gabarits le four-

SCHEMA DE LA PIECE
OBTENIR

11
1)

GABARIT : a définir et a
realiser par le fournis-
seur *

Cotes du gabarit :
dl = d (3 titre indicatifl
30 mm par exemple) en
fonction du diametre ma-
ximum admissible sur le
porte-gabarir.

d2 = d + 10 + 0,01

d3 =d + 20 + 0,01

11 = 80 + 0,01

12 = 80 7 0,01

Nota : Apres avolr réali-

nisseur devra les Falre
parvenir a 1'U.G.A.P.
afin de les falre controd
ler. Alnsi chacun des
gabarits sera numérote
et accompagné de son
propre proceés-verbal de
controle.

USINAGE D'UME
PIECE A L'AIDE
OU COPIEUR
AMOVIBLE

a) Effectuer le
réglage du paral-
lélisme de 1'axe
des pointes du
tour et du dépla-
cement longitudi-
nal du trainard.

b) Dégauchir le

gabarit par rap-
port au deplace-
ment du trailnard.

c) Usiner une
plece en montage
mixte (mandrin et
pointe) a 1'alde
du copleur.

Effectuer le
relevé des diame-
tres D1, D2, D3

et des longueurs
L1l et L2,

Précision des
instruments de
contrdle a utili-
ser : 0,002 mm.

a) Parallellsme
de 1'axe des
pointes et du
deplacement du
trainard.

b) Dégauchissa-
ge du gabarit.

c) Controle des

differentes
cotes :

« 02 - D1

. D3 - D1

« L1

« L2

a) U,01/500
b) 0,01/700
c)

D2 - D1 =

d2 - dl + 0,6]
D3 - Dl =

d3 - dl + 0,0}
Ll = 11+0,01
L2 = 1270,01

Hﬂ

dl
d2
u3
11
12

du gabarlt:

a)
AP he :#rﬂ{fgﬂn

ammﬁl-;

b)
ALLne =I'-'|':"1

etad =

[{oe

c)
b2-Dl=

- Ll = E.f["?zf
o

b3-0]1= 4
. Ltrene = 0,0

| etadl -

Ll r:Lr'._j.k"ﬂE - C,D?‘

lJ}=£ﬂH'a_
_1‘uhvaﬁﬁ{
_ﬂfﬁﬂif

i
L

* Joindre lors de la réponse a 1'appel d'offres un plan du gabarit proposé avec centre,

repos de touche... etc...

. La plece est en acier XC 48,

Conformité aux tolérances constatée aprds mise en service

le

19

L'installateur

et un meplat pour le marquage 20 x 20 mm.environ.

La Chef d'Etahliasement
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LMC 380 Lathe Lifting diagram  DESSIN N° 3
SCHEMA DE LEVAGE LEFEBYRE & MARTIN
TOUR LM 380 C 03000 MOULINS

-




S S al ]I_-'l‘u ALaY by

- "I s

Securite mandrin

" . Arrosage’ .

Selection volee_harnais

Eclairage

Voyant mise sOus lension

Compleur horaire -
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Selection vilesse de broche

r

Selechon desavances

Changement de marche des chariols
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elechion butées transversa!
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Blocage fourreau

i

/
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Y
Y,
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TOUR LM 380 C

Marche  Arrél
Groupe hydraulique

Commandes

/
)

_Seclionneur
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DESSIN N° |



avec butees sur barres filet cet

DESSLN N* 2

- Connexton electrique ¥
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"L IOUR LM 350C . L:M380C Mémento de graissage

TOUS LES JOURS 4 =, - - s
Grasser & la pampe lub
Contrdler (machine arrkiee )

TOUTES LES SEMAINES
Graisser a la pompe lub
TOUS LES MOIS
Graisser_a la pompe lub
TOUS LES 1000 H
Vidange -
Remplissage

i - ___...___ﬂ —)—
NOTA

_Avan! un graissage ou un renouvellement’d hulle, netroyer les graisseurs et les abords des orifices de remplissage
- Les indicatrons de graissages sonl pour une durﬁr de rravall normale, en cas dutilisalion differente { equipe double .. ), modifer
L 1 i
proportionnelemenit . | X '

DESSIN N°D




A7
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Moteur CEM

TOUR L M350 _380_450.500
Moteur _ fr ein , protecleur de mandrin.

Moteur LEROY

DESSIN N'6




Coffret electrique

T1 T2

I
I A A

TH3

Y
Specifiques au demarrage 2lo1le_triangle TOUR LM 350_380_450_500 LEFEBVRE ET MARTIN

" Moteur_frein CE M_, prolec lrur de mandrin MOULINS

Specifique au four a charigler _fileter

DESSIN N* /
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