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TABLEAYU DFS CARACTERISTICUES PRINCIPALES

Hauteur de polntes

Dizsmetre admis au-dessus des barres

Distance entre-paintes
Alésage de la hroche
Cone de la hroche

Mez de broche

Pag de la vis-mere

du chariot

" de la wvig du chariot traneversal

Course Zu chariot transversal
2 "

porte-cutil

Tambours gradusés

Moteur de hroche 2 vitesses 1000 et 1500 tr/mn. - 6-4 V.

Vitesses de Lroche

Pas matrigues

Avances longitudinales

Avances transversales

Section des outils

morte-optil

Course ¢u fourreau de contre-pointe
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Transport et manutention

Pour la manutention du tour LINZ, placer sous le pied du bati
2 bastaings, afin de le maintenir sur des roules,

ou employer un chariot quil pourra, gréce a ses fourchettes, passer
sous le socle-armoire,

EN _AUCUN CAS, ON NE DEVRA SOULEVER LE TOUR PAR LES BARRES DU BANC

by

Nettoyer et dégraisser le tour avec du pétrole,

Le tour doit etre installé sur un bon scl, 11 peut &tre posé sur
plague de Gripsol, vérins lsolateurs ou,encore mieux, scellé.

Dans tous les cag, procéder & un calage et mise de niveau, afin
d'éviter toutes déformations de la machine, &
r

Héglage du parallélisme de la hroche

lLors du montage, le réglage du parallélisme du banc a déja été
effectue, mais des déformations éventuelles peuvent se produire en
cours de transport et de manutention,

Effectuer, si nécessaire, le réglage correctif en agissant sur les
2 vis de réglage se trouvant sur la face verticale opposée 3 1l'opérateur,
du patin fonte maintenant les 2 barres.

Four Falre ce contrfle, tourner une barre § 50 mm environ, et effectuer
2 portées de 15 mm de largeur a environ 60 mm de distance,

Apres dégagement entre ces 2 portées, effectuer la passe de finition
sur celle-ci,

Verifier le parallélisme avec un micrométre et effectuer les réglages
carrectifs 8i nécesgsalre,




Alimentation

Placer, avant le branchement, sur le tour un interrupteur géndral.

Le branchement au tour sera relié par un £i) de section 2,5 mm2 minimum
aves raccordement & la terre chligstoire.

e raccordement sera effectué sur les barrettes A 1'intérieur de 1°

Vérifier s1 la tension d'alimentation du tour correspond bilen & 1a

tension do secteur {le rots

2L

Volr + Schéma de couplage du moteur (F102)

Schéma général (Fig.3)

R
Schema pompe

Verification avant mise en service

{.r:.'g_;;}

2=t en TRIphasé 220/380 Volts, commutable),

Aprés avoir effectud les travaux de mise de niveau et de raccordement
é#lectrique, vérifier manuellement le fonctlonnement dep différents

¢lements : trainard - cheriots = contre-pointe - rotation de la broche,

f.?.ra insage (Fugd)

Verifier le gralgssge ot les niveapsn d'huile,

Reférences pour lubrification
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Niveaux a respecter pour

Broche

Balte d'avance
Bolte de vitesses
Lyre

Trainarcd
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Maintenant votre tour est prét & fonctionner.

Yous pouvez mettre en marche le moteur principal aprés sélectlon de

la vitesse la plus basse,
W'utiliser le tour aux vitesses maxlmum qu'aprés environ 20 heures

de fonctionnement.

Aotionner 1'interruptevr 3 levier se trouwvant 3 1'avant cdté droit,
hescule wvare la gauche : rotation awvant,
basculéd vers la drolte ;1 rotation arriere

vitesgse lente
vitesse raplda

hasculé sur le point 1
basculé sur le point 2

#a

Sur le plan incliné du bati, au-dessus de cet interrupteur, un bouton
rouce "coup de poing” permet llarzét immédlat,

La remise en marche peut se faire par déblocage de ce bouton, mala,
au préalable, il est conseilléd de remettre 1'interrupteur A& levier
au point O.

Cholx de 12 viteses de rotot*ion de hroche 1Fig 6)

A l'avant du pied gauche du batl, ee trocuvent I leviers psrmettant,
par leur position, de sélectionner lea 12 vitesases de broche : Cde
50 a 2BOD tr./mn.

ME JRMALS CHANGER DE VITESSE LE MOTHUR PN MARCHE

& gauche, en-desecousg de la poupfe,; se trouve un levier rep.ll permettant,

par sa positicn. fe sélectlonner les 16 pas de 0,3 @ 4 mm, en fonction
de la positiorn du levier rep.l2 dans les encoches margqufes de 1 A 6.
NZ JAMAIS CHANGFR DE PAS LE MOTEUR °N MARCHE

Le levier rep,l? permet de débraysr la vis-mére (position filetage ou
chariotage)

te levier rep.ll permet 1'inversion de rotation de la wvis-mére et

de la barre de charlotage,

Sur f%e ‘cHbté gauche, se trouve un bouchon bakélite permettant le

graissage de la lyre et 1l'accés a la goupille de sécurité.
Le démontane de ce bouchon laisse soparzitre upe rondelle de grande

dimension derrieze laguelle s= trouve le goupille de séourité en laiton

section & x 4,
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Trainard

Le trainard peut étre déplacé par son valant muni d'un tambour gradue

au 1l/l0eme,

Le chariot transversal et le chariot porte-cutlls peuvent frre manceuvrés
respectivenent par leurs volants munis, checun, d'un tambour gradud au
1/1008me .,

[es avances automatigues du trainerd et du chariot transversal sont
commandées par le levier rep.?, embrayage du mouvement longltudinal :
vers le bas - embrayage du mouvement trzneverzal : vers le haut -

et débrayage manuel uniguement par le levier rep.7.

Sur le cfté gauche du trainard, une butée rep.l permet le déclenchement

dno filetages et des avances longitudinales.
De plus, un limiteur d'effort rep.2 parmet le dérlanchement des filetsges

et des avances et évlte toutes surchardes.
Pour les filetages, le levier rep.5 permet 1tenclenchement, apris

sélection par le levier rep.§, de 1a ratombéa automatigue dans le pa3.
néhrayage par levier rep.7 et butées ren.l,

Le levier rep.4 sert au blocage du trainard.

Contre-pointe

Deux possibilités :

Un levier supérieur arriére permet 1'embrayage ou e débrayasge du
cabeatan.

s fourreau de la contre-pointe peut alnpsi Btre dAéplacé, moir par le
cabestan pour des opérations de percagde =t de tarauvdage, etc ...

ou par le volant pour les autres cperations.

~allo-

Wous vous soulaitons honne utilisation de notre tour et nOous VOus
rappelons gue nos Services Techniqugq.lq”tiennent & votre entiére
disposition pour tous renselgneménts complémentaires gue wvous pourriez
souhalter.
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SCHEMA DE COUPLAGE

POUR MOTEUR TRIPHASE - 2 bobinages indépendants
2VITESSES - 2PLAQUES a 6 BORNES- Y A
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