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Ce fascicule a été créé afin que vous puissiez installer et entretenir 
- --votre !11-ow:. d ·~e façon correcte ; vous y trouverez les instructions 

nécessaires pour Je d.éclla.rgement , la mise en place et la mise en route 
:-1!~: =s.chine. 

::=.. - - '"!'e'.lX renseignements sur la construction, 1 'équipement et 1 ' emploi 
~ ?: .:e : our vous permettront da mieux le conna1tre et de l ' utili ser 
-=a~---e~e::ent . En particulier , nous vous r ecommandons de suivre rigou­
="'=-=--: l es instructi ons de graissage . Nous pensons qu ' ainsi_ vous 
· ~~~~= tout e satisfaction • 

.:_ ~-.:.e diff i culté ne pouvait être surmontée avec l'aide de cette 
'=~~. =u.s vous prions de nous en informer en nous rappelant le numéro 
:::a =--~e de la machine qui est poinçonné en bout de banc, c8té contre­
~ -=---;a • 

. :.:-;;-nes d 'informations seront les bienvenues et recevront toute 
_ &~~~on de nos Techniciens . 



DeVaUière 

TO D .. T s .. A . - R 1 0 .. .. 40 E" 
Les techniques actuelles font appel, chaque JOUr davantage, à des ensembles mêcanoques de 

petotes et moyennes dimensions de haute précision dont la réalisation exige des machones-out.'s spécoa· 
.. ment conçues dans ce but. C'est le cas de notre TOUR PARALLELLE A CHARIOTER ET FILETER DE TRES 
-.AUTE PRECISION • H. 140 E •, qui complète la gamme de nos tours, dont plus de 9 000 exemplaores ont 
e!• construits. Il comporte de nombreuses caractéristiques origonales qui lui donnent. en plus d'une 
robustesse, d'une puissance et d'une précision rarement alliées sur une machine de ce type, une très grande 
souplesse d'emploi. 

Coulisses de banc prismatiques trempées, rectifoées et protégées. 
Broche montée sur trois roulements à galets coniques d'ultra·préclslon GAMET 
Nez de broche CAM·LOCK D 1-4" avec fixation des mandrins et plateaux per cames 
Tous arbres et pignons, y compris ceux de la tête de cheval, en acier NI·Cr traoté à 140 kg 
Pignons de poupée et boite de vitesse à denture rectitoée sur machine MATRIX et REISHAUER. 
Boite d'avances et de filetage, type NORTON, à commande semi·automatique 
Vis de commande et vis·mère à filets traités et rectifiés. 
Arrêt automatique sur butées des avances longitudonales et transversales 
Arrêt automatique sur butées du filetage. 
Levier unique pour l'embrayage des avances et du filetage. 
Ecrou de vis·mère long monté sur coulisses cémentées traitées et rectofoées. 
Dégagement rapide de l 'outil pour le filetage. 
Tablier fermé à double paroi. 
Tourelle à quatre positions de haute précision. 
Contre-poupée à commande combinée par cabestan et volant. 
Graissage central. 
Commandes centralisées. 
Equipement électrique très complet et accessible. 
Freinage électro-magnétique. 

Ill 



CARACTERISTIQUES DES TOURS " H. 140 E " --­r...uc. -OP' "tt 
Z:....C,e .S.. • d • a.-c 
o.-.c:re Ollbua .. •- • ...-. • kr PGW~M 
o.-.tr. .... hl diUM du cMrtce lrOaoi; l 

._,._ cl. ~ d• ··-'""-' .... bcnw: 
Al-• ôo 1o -ho 
~. - .. ôo lo btodlo 
N• de la brodle 
O.O:.ette du. fOUifiMIU dO CIOCIHO poltiiO 
Cour• du IOUJIICN de CJCntr•oohue 
C6oe _ .. cie lo aoet,•oolote 

ec.u.. • doarlol -- "' ---Pot ... lo .. _. 
,_ • lo "'- d• dlorlot Ua.'t...-101 
,_ do .. ... d• doarlol _,._Ole 11-d·--~---...-,... .a.bcal.:. a:pproa.J;aat:aJ 

EQUIPEMENT NORMAL 

EQUIPEMENT SPECIAL ( 1\0U$ CO'VSLL/CII 

140-
no--­=­uo .. 
:1$0-
llO .. 
»­
Il $ 

ea .. Lac:t o H 
.o ... 

110-
Il ' lOCI •• 

,., • .0 -·­u-u .. 
li-250Dtr .. 

).4 c;v 
17111 • 1111 - U o311 -

1JO h 
IJO ... 

AORESSfl.NOUS LE DESSIN OC VOTRE Pl t'CE ET f\OIJS VOUS PROPOSEROVS VOTRE I~Q-

M. D E V A L L 1 E R E S. A 
100, RUE DE 

92100 BOULOGNE-BILLANCOURT 
PARIS 

FRANCE TEL. 605 · 74 



Th., 605 7 •·U · 74·17 
A. OIUU t h, ( CIA,MIOU l , 

V.\1.l10UI·IOI.l.~ 

t TASLISSEM E NTS 

M. CE VALLIËRE 
100, Rue d• Pario - 92 • BOUI.OGNE.aiUANCOURT (FRANCE) 

.....,. .c-w,..Mem 

@ 
TOUR PARALLELE A CHAlliOTER E'r l'ILlJTER Il H 1 AO b Il ·=====-== ---- ~=======~~:;~===~=~===== 

~MTROD~CTIO!! : 

III b 

Oi!OuiS POSTAUX U l• H PAliS 

-· ... """ c. A. o. ,.,. ~ 21J•ti•OU·000f 

Not r e longue expérience de constructeurs et ut i l i sateurs de machines - outils 
nous a amenés à réaliser des tours répond?nt aux r&els besoins de nombr eu­
ses industries , Il est de fait que beau~~up d ' usinages peuvent être obtenus 
plus rapidement et plus faci lement , donc plus économiquement , sur des t ours 
de dimensions inférieures à celles des machines générale~ent employées , à 
la condition toutefois d'utiliser des tours de très haute précision, puis­
sants et complets . Les techniques actuelles font appel, chaque jour davan­
~age , à des ensembles .mécaniC!ues de petites et moyennes dimensions de 
haute précision dont la réalisation exige ~es machines- outils spécialenent 
conçues dans ce but . C' est le cas de notre tour H. 140"E" qui vient compl é­
~er le. gamme de nos tours dont plus de 8 .000 exempl~ires ont été construits 
à la fin de 1968 , Il comporte de nombreuses caractéristi~ues originales qui 
lui donnent, en ~lus d'une robustesse , d ' une pui~sance et d ' une précisi on 
rareracnt alliées sur une machine de ce type, unE' très grande souplesse 
d'enploi : c ' est à la fois un tour universel d ' outillage et un tour de 
production pour pièces moyennes . 

':oua les efforts ont été réalisés pom· obtenir u.'le précision durable : 
!on•es stabilisées et vieillies sur parc, engrena~es ù denture rectifiée 
sur machines i-latrix et Reishauer , cot:lisses de bo.nc trempées, rectifiées 
et protégées, écrou de vis- mère ?articulièrement long monté sur coulisses 
cémentées traitées et rectifiées, vis de commande et vis-mère à fileta 
n-ai tés et rectifiés, graissa.1e co;.1tral. Tous les arbres tournant à 
grande vitesse y com?~is dans le tablier , sont montés sur roule•e~ts 
~is que la broche est montée sur ·crois rouleoents è galets c6nic;tues 
d'ultra-p~écision de gr?nd diamètre permetta11t un passage de broche de 
35 mm. Tous les arbres et piGnons, y compris ceux de la tête da cheval , 
sont exécutés en acier Ni- Cr traité à 140 kg. 

:-ous nous réservons la possibilité de modifier cette machine ct les t ours 
livrés ne correspondent donc pas obli5atoiro ~nt aux indications données 
QallS cette notice . D'autre part , des accessoires complémentaires , dont 
certains se:•ont très im:;>orta~ts , feront du tour i!. 140"E" , dans ·1 ' avenir, 
"Jne machine tov.jours plus universelle . 

La broche , particulièrement robuste, a été étudiée de aanière à unir une 
très grande précision et un maximum de ~i;idité . 2xécutée on acier Ni- Cr 
i:. haute résistance, trço.itée et ontièrem~:!t finie après traitement , elle 
tourne dans trois roulements à gal~ts cOniques d'ultra précision de grand 
diamètre , un double ù l'avant et un simple à l'arrière . 
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La pair e de roulement s avant est r églée avec un jeu de construction 
e~actement déter miné et les r oulements extr êmes sont préchargés par · 
une couronne de ressorts . Ce montage ne nécessi te aucun réglage à lo 
mise en route et pendant une longue période d ' emploi . Le nez de broche 
comporte un cône court ct une ! a ce conformes au standard amér icain 
Cam- Lock D1 4" constitUllllt un centr::~ge s~ , rigide et très préci s avec 
fix~tion rapide dos plateaux par ca~es et doigts . La poupée est gra i ssée 
p~ circulation d ' huil e , deux filtres ~cccsziblcs de l'extérieur pr oté­
ge~t les roulements de broche . Tous l es engrenages de poupée comporteat 
ucc dent ure rcctifi~e . L' arrière de 1~ broche ct de l a poupée sont pré­
v-.m de construction peur admettre toue les tt•pes de serr ages r api des , 
céc::Ul.iq·~~s , pne~tiqucs ct hydr~uliques . 

:sAI;c : 

Le b~, breveté , très l nrgcoent dimensionné ( 240 m~ do l argeur) 
comporte deux guidc~oe pr~suatiqucs dostin~s , l'un ~u trainard at 
l ' cut re ~la contre- poupée . Coulé en f onte noiéréc , toutes les coulisses 
étant trempées ct rectifiées , cc qui lui confère une grande r és i stcnce 
à l'usure , il est renforcé par un ensèmble de nervures assurant une 
rigidité et une s t abilité Qbsolues , garantes d ' lli•e haute précision. 
Dev~t la poupée , ~ dégUGeoent do 200 mo de longueur permet le tournage 
de pièces d ' un dia~ètre m~mum de 320 oro sens affaiblir l e banc et s ans 
affecter le gQtdcigo du trai~d comoe l e fer~t un roopu. Sur le t r ai ­
nard des protcctionJ amovibles protègent l es coulisses contre la chute 
dos copeaux. 

COI"!ÏiA~IDE . : -= 
La coœwonde du to1.ir H. 140"E" comporte , mont é sur un b;:o.aculeur intér i eur, 
un mot our à 2 vitesses , 1 , 500 ct 3 . 000 tr/wn, d'une puissance de 3 et 
4 CV cntr~inont par courroie pl~tc une boîte à 1 vitesses qui , à son 
t our , att cque le broche par l ' i ntcroédicirc d ' uno chnîr~ de pr écision 
pour évite~ ~oe ennuie i cllér ontc à tout eœp~oi de c ourroies d~ uno 
poup&e de t our . Cette boîte , oobilc d~ l e plan verticcl pour r égler 
la tension de chaîne est graissée ~ partir do l n r éserve générale par 
barbotage, ses engrenages sont toujours en priee ot l es encl enchements 
sont obtenus par clabots . Le harnais d ' er~eno.ges (rapport 1/8) , d '~ 
conception brevetée , à cooonnde unlquo et r npide , possÈde des pi~nons 
d ' une grc..nde largeur, spécio.lcmont teillés à un pc ti t module pour évit er 
toute cnuse de reproduction ct rectifiée sur cnchines r~trix et Rei­
shauer . Le denture des pignons de chr~ne ost également rectifiée . Ln 
co!Olbinciaon de l o. boito et du harnais per met d ' obtenir 8 vitesses , qui 
sont por1:éos nu noobr e do 16 , en progroa·sion géométrique , gr&ce o.ux 
2 vitesses du moteur d' entrci newent . Un frein élactro-~~nétique monté 
sur le ruotour peroct, en agissant sur l e combinct~ur principal , d ' obte­
nir 1 .1 marche avMt ot :u-ri ère ot l ' ::rrêt de broche avec ct sans 
freinage . 

BOITE d ' AVANCES : 

La boite d ' nvcnces , forcée ct grc ieeée par barbotage à partir de la 
réserve génér al e , permet d'obtenir par b~deura et sélecteur Nor ton, 
avec une vis- cère cu pas de 6 mm , l es pas métriques s uivante : 5 ,00 
4 , 50 4, 00 3, 50 3 , 00 2 , 50 2 , 25 2, 00 1, 75 1 , 50 1 , 25 1, 00 0 , 90 
0 .80 0 . 75 0 ,70 0 , 60 0 ,50 0 45 0 , 40 0 , 30 0,18 cm. Les po.s nngLais 
~a ~ a '~ filets nu pouce et l&s p~ ~odule sont obt enus à l'~de des 
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roues fournies avec l a machine . La commande de cette botte d ' avances , 
brevetée , rend poss ible le chaogecent d' avance en marche et en charge 
et également en diminuant le nombre des pignons en prise , améliore la 
préci sion du filetage . Un embrayage direct de lu vis- mèr e sur l a têt e 
de chev~l , sans passer po.r l é! boî te , f acilite l 1exc.icution de certains 
po.s s péciaux ou très pr écis . Cet te boî te cooport e en outre un disposi­
tif d'inversion du sens de rotation de la vis- mère , cooaandé po.r des 
butées contées sur une barre longi tudinalo qui na sure un débroya&e de 
sécurité au filota~e at percet nussi, pour ccrtélin.s P:lS di v isant l e , 
pa3 do l a vis- mère , l e filetage en cycl e scci- autooatique entre deux 
but éoo , s:lllS inverser la broche et sans ouvrir l ' écrou de vis- c•èz-e . 
Les avnncos longitudinales ~omcandées po.r b~e sépnrée , s 'échelonnent 
de 0 , 02 à 0 , 5 co/tr et l es avances trcnsvorsales de 0 , 01 à 0,25 mm/tr . 
Doux goupilles do séeuri té protègent l a chn!no cinécatique des .wances 
contre tout effor t nnor oal. Enfin l a vis-o~ro , dont l es filets eont 
tr~itée ot r ectitiés, est déchargée de toute r énction po.ro.sito , son 
pignon de COCL:lnde ~tt'.nt conté indépendnooont d 'olle sur r culcœnt s . 

ÇlWUOT§_;_ 

Les chariots sont extrômeoent r obustes et la longueur de l eurs coulis ­
ses est particulièr e8ent it:~portante : 340 oc pour le t raînard et le 
chari ot trcnsversal, 140 cm pour l e chariot supérieur . Les verniers 
réglablos j de grand dieoètr e , munis de repère~ mobil es6 sont chromés 
oat et t res lisibles, leurs divisions correspondant à , 01 mm pour le 
tr:lilSversal, 0 , 02 0 o pour l e supérieur et 0 , 2 cm pour le longitudinc.l . 
Le ch~iot t~anaversal comporte m1e queue d' ~~onde pour le contage de 
porte- outils arrière ou d'un npp~eil hydre- copiant et est équipé d ' un 
dispositif de dégag~oent r~pido ~reveté, particulièrem~nt utile pour 
le filet~ge . On peut ~insi , par r otation d'un levier ~u t~blier , 
r eculer inst~t~néoent l'outil de 6 oc puis l e r aoener en position de 
coupe sur but ée _pœjj;ive sons. ~ sur le vernier transversal , ce qui 
oéna&e 1~ vis et l'écrou ot i opliquo une gr~e éconooie de teopa . Le 
dégogeoent rapide ~ un~ seconde utilité : i l porte une grsduation 
(0, 1 om au rayon) qui peroet do prendre des passes successives d ' ébau­
che s~s toucher au volant t r nnsversal et de venir pour la finition on 
butée positive , ceci tout aussi bien l ors dos traV(lUX de filetage quo 
de chariotage . Los filets de ln vis du chariot tr~sversal, qui est en 
b~n d ' huile , et de la vis du chariot supérieur sont trnités et recti­
f i és . Co dernier chariot est ouni d ' ur~ to~elle à quatre positions , 
brevetée , à indexngo de très haute précision. 

TABLIER : 

Le t ablier, graissé p~ b~botagc, cet entièreoont feroé et tous les 
nrbrea sont portée à leurs deux ~xtréoités . Lo pi gnon de cré~aillère 
peut être dégrené l or s du filetage . L ' écrou do vis- cère particulière­
ment long (90 0 m) eot conté s ur coulissas céoent écs , traitées et r ec­
tifiées , en cooccr~c est coobinée ~vec oollesdee avnnces. longitudina­
les et transver sales autocatiques p~ un levier unique-excluent ainsi 
t oute possibilité de f~usae manoeuvre . Les lardons côniques du t ra1no.rd 
portent sur 340 QO de long et le bouton do blocage du oouveroont l ongi­
tudinal oeit d~ l ' ~e du c~~riot transversal . Erdin l e té!blior 
cocporte un liciteur d'effort , breveté , ~ décloncheoont oagnétique , 
régl~ble de l' extérieur par levier et qui agit nu longitudinal et nu 
transver sal peraettant le trnv~il sur butées sioplèa ou multi ples . Ce 
décloncheocnt possède égale~ent une coownnde directe percett nnt pour 
certain.a t r avaux do fin:;. tion un débrcy~e loOf;i tudi no.l sans aucune 
réaction. 
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co::Tn.E-POUPEt!. : 

:~ contro-po~pée se fixe sur le b~c par levier à serrage instantané 
et pettt être déplacée ltl.té!'tù UJent do 12 c.c, pour tourner cOnique . El.le 
cocporto un dispositif breveté ~oobinant la cocuande du fourreau par 
vis S'\ne fin e t volnnt ct celle par créuo.illère et cabestan . On obtient 
::insi une course de 180 CCl ot un excellent guidage du fourreau , car 
c~lui-ci ost ~ncoro tenu sur près de 150 t~ locequ 1il cet cocplèteoent 
~v .ncG . :C'l outre , cct";;o ùiaposi ti on rend r'ltionnol le c:ontage sur lo. 
co.1trc- poupéc d'une tourelle à outils uulti ples . Le c-.btJstan de coc.-
.. ~= pout \itro enlevé i cc.édiatecent pour le travail ~u volant. Le 
!ourro"u oct vntièro=ont tr~ité et un vernier ré~ble très lisible 
~~ure aas d(p~c~t~nta . 

~..!.:-J!1!J~A CU.\.:ucr.:a ~ !'ILETER:::-~""'~:::C::O.:NI;:a:..~'UE==:::: 

C~t '\!>P:lrcil , b::-oveté, poroet de posser tr\'o rapideocnt du tournosc 
c~l linrh.'il"\..1) ~·- • ru.g.., cOnique sons débreyi}X 1~ vis du trc.nsvorsol 
~~ con3er\•ant d~ lo9 deux cas tous les oouvcoonts des chariots , y 
co~prio lo d~g~ac nt r~pide de l'ç~~~l . 11 oct possible de r eproduire, 
'~ l~c o~oca con~itions , los profils oioples sens licite de longueur. 
Le r P.clOE,O è.u cOan "'éoiré s'effectue à 1 1 ~ds de c:ùes introduites 
darrièro 1·.ne ,_.~e-= o ~i "l\13, ou bien, pour lee gr~es séries de pièces 
rcv3Mnt ·~~.::.odiq'J.c:Je'lt ( <::Ôr.e corse p~ oxecple) au coyen de gabari ta 
roct~flé• à 1•~r~lJ. D • ~utre port, un accessoire cocpléQontnirc produit 
le r ocill. 'l'J.t ocntiqnc do l ' outil lora du f ilGto.ge . 

Le t oclc ~.r:.:o~ ::-e c.l ..;.Ci er aoudé, construction à lo foio lé aèr e et 
ro'!lurto . e.·~ ..,.,::""'-eo .L"o nervuré et cloisonné . Le poids utile de l..:l 
~~hine re ~rJ~ve ~or.~ concentré d3ns leo parties eosonti eliea de 
cello--..: i w: e n ~~icul.ier d"\03 l e b':ll10 . Ce soc~c renforoo le c:.oteur 
)lrir;.,.ipc.J > un b~<'-·~irolr d ' 'lXTOsoge trilla !~cilooent ouovible et un 
plnc~r~ de rn~~enc~, . 

~g!~}~lt '8:L7;C"P,.Ip]:~~ 

L 1 équipoc.ent ~le et-rique de cooncndc , un dca plua coopl eto oxist:lllt 
nctuello''l''t "''.lr le c.ll'ché pour une o(,chinc dè ces dioonsions , est 
groupé dar.;J u.-.e -..=..10~rc :f:o.cileoem; occcseible et déoontablo située 
derrièr~ 1> pcu~te. Il cocporto : disjoncteur g~uéral cooc~~é par 
:'ouvert~~ ee 1' ~.rcolre - double cor.t.:.cteur inverseur - co•Jocndes 
~uD.lio.U·c.:- -..-: b~ ~- <:: t 3r..sion - protection ùu oot eur principal. pel' 
thcr:liqu ... • .Ï.!lcc-por ..ta :~u bobin."'ge - disjonctc.ur de 1 ' éloctro- pocpc -
tr".nBfor:-~tou·: ::.• .c Tlmiblea de protaction - ::'1-:.nipul::~teur h 5 positions 
co=to.tour l3 .... :..JP-0 du ooteur principo.l - interrupteur do poopo et 
d 1 écl'\irneo · prvtcc .;ion à conque do t ension - o.rrêt génér::~l loro de 
1 ' ouver ture des po1.·'t -.tj do têto de chev::ù. et d ' :-.rooire éloctrique et 
en c..s e~ c:-....-~h.:xco d'.l ooteur - bornes diverGee - aopèrooètro - Toutes 
ll'a co~dos s~Lt ~~up6os à l n portée ào l'opér~teur , on particulier 
-~ ~'\Li~~ote~ ~ 5 90~~tiono percet d' obtenir l" ~~cho ov~t continue 
ou cou~ ~a~ cou?, 1~ c~.rche arrière continuo ou coup pcr coup , l'arrêt 
t.'.·oc ir ll:J;"'. 1'.:!.! -~ t :Jons ~rcinoge , le réarccoent "Pr~s déelencheoent 
.. ' ""C ..,-< ·- •"' ......... ~ ... ., ......... ~.~ .... 
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~PICA TI OtiS 

Des contrOl ee cinutieux en cours de fabr ication et de cont~e , ainsi 
iu ' uno vérification l or s des essais do ln cnchine , selon la norce 
.,o.J.oon des tours d'outillage de haute précision, gnr<Ulti e cocce oo.xicuc 
de tolér~ce , aasurent une exécution parfaite . nos tours peuvent être 
réccptio~éa aux norces Saloon, 3chlcsingor, D. I . N. ou I . ~ . o . en pré­
senac du client d~~ noe at elier c ev~t oxyj dition. Sur dor~~o et , 
coyc.n.!·unt oup:>lé~nt , lo tour R. 140"ll" po10t êtr(! livré on ox~cution 
;:;péoi,J.la , d ' U."'':l ;Jrécl..li on n:>t :lblaccnt SU!'~r1~ur: h celle doG nor OoJa 
uauolloo dos ~c~o do hnute précision. 
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NORME SALMON (I . S. O. ) 
roUR TYP.6 : H. l~v L -ru;. NO lit J 1 .. 

J O OBJET DE L1 MESURE ERREUR EN r.mJ.IMETRES 
--;-,-~-------------------!TOI.EREE CONSTATEE 
1 • CONTROLE DE MISE EN PLACE 

· iPirâ1161i eme des gils a! Sres avant et 
' tuTière du ~tra!zlard à un plan horizontal +0. 02/1000 -+ 01 o)(' 

2 ~Obliqüité ti'âiîSVëreâle des-gllssUres au---+..=.t.=...:..:::=+..;:....;.,:..;;_....:..--1 

3 ·~ame 'cieë gD:ssl.èrea du traf:naî'd à un· - j' 
0

'·
031 1000 o. o.t t.. 

~~anyertical.~eant ~ la llgne desJ?.Q_iAtee 0 ,0 1 0 C~tJ.., 
-.r-~èllsme -des gi issi ères-de la centre- - :JI o ,u-1 o:cè"-
,--7Jr~ ~e!lJ.U\L~- -· .b O.QL l C+tlC /1 

P.nt'cHW~{O~i,n~e:-Vi-v!'.~s_eul!'_ ------· __ +- <? ,01 L_ __ c ,_cJ._--t 

Pp.ux-:-rond du. cent~ du_R).ateau 0 , 005 C, CfJ 
.... ...,7,_.;;;Déplaoement axial eoùa~ presèlënconstè.ïitê~---1f--'~,;..=;..---f-----f 

de la broche de poupée dd : ()
1 

Cft 
1 a) au voile des butées 0 , 005 

r-..-+b.;;U~'!Q.Ae 9-L~_t_ac~ .A.'.~P.P\\Ll!UJWUu . .....:0~· .~0~:.!.1---+--=-0_Ci:....:r_/t.:._-l 
5 · .l!'aux- rond de l ' axe du logement de la po.1nte : ~ 1 0 t'C 4 

a) à la s erti e du logemant 0 , 005 
bl)L"UM~j.stançe éwù...la._bau.teur..AJL~.intldl-ei-~J_QO _ C, C Jo _ ~, 

'J Parallélisme de l ' axe de la broche à la glle- · 
sière longitudinale du tra1nard _ ~ ~o.r 'ai dans le plan horiZI'nt al ..0 , 01:~/~300 , 

·" 0 "'00 ~ 0 .>1 ' l O-!._~ iR~~~P6~l~.!L~r'lt!gal__ 'TV 1 "' • - . 

Parallêilsme de l'axe de 'l 1extér1eur du • 1 
1'0\U'l'eau à la gli.seière du tra1nard _ (} 00 j 1 
a) dans le plan l;lorizontal -~ 1 01/300 

.....,__b)...dans le plan yer tica.l. _ ---- .+U 011300_ ·L.2J._OJIJ 1 
ô • P&X'&lléllsme de l'axe du logement de la · · 1 

contre- pointe de 1a glissière du tra1nard i~# ~ 
a) dans le plan horizontal. - 0 , 01/300 
b) do.n~ le _})lan ver!;ical . ___ . ,tc>~ 0!/3Q~.:::O--I=l.-

12 CONTRE-POINTE ' 
Dii'fei'enco !.I.e bauteur entre la pou te vive· + O,i)A 
et la cont~~inte +0 01 ·J -èl!liUO~s- --"'-'~ - -- --- --- -- -f..:..~ '-::..!...--.j.!..----1 

Pë:râlléli.ame à l'axe de la breche du déplace- . ,_ 0, 0/.f. 
~-lo~i tvd 1 pal du cl.l_!l.r! V"'o._P.2_~'!'f;j.l __ ~~OJ.O~· 2!:Au:.L:: :l•OO~+----~ 

.! ~erpendioulari U ~ l ' axe de la breche du 
,.-4f~qnt tralUI.YS_D~- ,....--- -·- _ __ 4-0,9J.l)_OO~-+----.....; 

D!f1âcement axial seua J?reseion constan~t~e:----lf-.::0_,_.00=.:5~-+----==,......., 
f-r.l!)~~l'laraJ 1 i!),j ame de- 1 1 à:xede la Vis avecles 

gliss ièree a) dans le plan hor i zontal 0 ,05 
_ __._ _ __ b) dena Je plan :v..erl~iCC<S:LJl,___ ---..j- .0.,.05 __ _ 

t'"' Exactitude du pas : Voir § Vi.a-mère 
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Z::.IllGAGE : -======:.::== 

:e sise en place de la machine se f era de préférence à l' aide d'un pont 
M'.ù.ant ou d'une grue . L ' élingue sera alors disposée comme l ' indique la 
:~gure ci- dessus , c'est- à-dire passant à l'intérieur du banc , sous les 
:ervures transversales - Un équilibrage parfait du tour ainsi élingué 
wara obtenu par déplacement du tra! nard à l ' aide du volant après avoir 
~is la précaution d'enlever l'enduit anti- roUille qui protège les glis-
3~ères du banc , la vis- mère et la barre de chariotage avec de l'essence 
::1 de l'huile minérale fluide (huile de rinçage) . Pour éviter 1 1 érafler 
:a peinture , interposer entre la machine et les élingues des chiffons . 



FONDATIONS : 

Les f ondations doivent être capables d ' amortir les vibrations de la 
c:achine pendant le travail . Il est donc indispensable de prévoir un 
massif de ciment dans lequel ae~nt aménagés dea trous largement 
dimensionnés destinés à recevoir l es boulons de fixation. 

Les boulons d 1 ancrage sel 'Ont suspendus par leurs écrous dans les an­
gles int érieurs du socle qui sera alors posé sur quatre vérins d1sposéa 
comme l'indique la figure ci- jointe. (Ne jamais utiliser de calee en 
bois dont l'épaisseur varie avec le degré hygrométrique ambiant) . 

Puis, après s'être assuré que les vérins sont correctement réglée (voir 
nivolleme~t) , couler 3 cm de ciment dans les piede du tour et remplir 
l ee ·.-rous de scellement · 

Aprèo prioe complèt e du ciment (2 à 3 jours ) , serrer soigneusement 
les écrous des boulons d 1 ancrage et revérifi e.r 1' ho:dzontali té à 
l ' aide du niveau pour être certain que le banc n ' a subi aucune défor­
cation pendant cette opération. 

HISE DE lHVEAU ~ 

Une mise de niveau rigoureuse est indispensabl e pour obtenir la préci­
s ion garantie et le bon fonctionnement de la Œachine . Ce nivellement 
dev=a êt~e effectué sur les quatre points indiqués précédemment avant 
la coul6e <lu cim:mt . 

On u·~U1ser?. un niveau à bu:tle permettant de déceler une · pente de 
0 , 0 1 mm p~r mètre . On agira sur le hauteur des quat re "1érins jusqu 1 à 
ce que l e banc so1t. parfaitement de niveau sur toute la longueur• 

:.e niveau sera posé sur le plan arrièrp du banc pour vérifier l 'hori­
:;onta.!..i té ·lans l e a ena de la longueur ~t sur les coulisses du chariot 
transversal p"ur le vérification de l'norizontaJ..it é dans l a direction 
:t19rpenê. 1 cuJ aire . 

On déplacera alors le tra1nard sur toute sa course à l'aide du volant 
de manoeuvre en observant constamment l e niveau à bulle • 

• 
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CJYTROLE DE LA POSITION DU BANC : 

:a TOUR étant une machine de haute précision doit êtn mie en place 
a7ec le plus grand soin pour retrouver lee conditions dana lesquelles 
!l a été construit~ faute de quoi , noua ne pouvons garantir les pré­
=isions du Procès- Verbal de réception en usine · 

Après avoir fait la mise en place et la mise de niveau du TOUR contol'­
:éoent aux instructions précédentes , il peut subsister une petite 
1é!ormation du banc, causée par les manutenti ons et le transport, 
~111 est indispensable de corriger. 

:1 est inutile et , même nuisible , de tenter de corriger le banc en 
!étormant l ' ensemble de la machine en agissant sur son socle au moyen 
!e boulons ou de cales . En effet , le bane est monté sur le socle sur 
!eux vérins de réglage e6té contrP.-poupée et r igidement cOté pou~e . 

31 une cGrrect:.on, longitudinale ou transversale , du niveau du banc 
itait nécessaire , la faire uniquement en agissant sur lee vérins : 
- Lee deux vérins tournant dans le même sens compensent les écarts 

par flexion longitudinale du banc , 
- Les de~ vérins tournant en sens inverse de la même quantité compen-

sent l es écarts par torsion transversale du banc . 

:es vérine sont constitués Bar une pièce , filetée au pas de 1 mm 
~aversée par un boulon de f/J 12 mm• P11ur régler le vérin, dessernr 
:e boulon, agir sur le vérin de la quantité et dans le seM voulu 
~t; resser1c~· l o boulon. 

~ utilisera un ~veau à bulle permett~t de déceler une pente de 
J,01 mm par mètre . Le niveau sera posé sur le plal\ arrière du banc 
?Cm' vér·i fif'r l 'horizontalité dans l e sens de la longueur et sur lee 
=oulieses du chariot transversal pour la vérification de l 1horizon­
~ité dans la direction perpendiculaire en déplaçant alors le tra1nard 
~toute sa course à l'aide du volant de manoeuvre en observant cona­
~ent le niveau à bulle · 

~~us ne sau~io~s trop insister sur le soin devant être apporté à ces 
:p&rations de vérification et de corr9Ction qui doivent être reprises 
?ériodiquement. En effet, si nos Clients désirent obtenir des préci­
sions de mise en place analogues à celles réservées habituellement à 
!sa t1achin9s à Po~ter, 11 est absolument nécessaire de soigner et 
:raiter alocs ce TOUR comme aerait traitée une ?-lachine à Pointer . ~ 
=aute précis~on deMande beaucoup de précautions et est inut~le ei ~e 
egt mal errployée. 





ICZ:! EN ROUTE : 

• ~nlever à l ' aide de pétrole , d ' essence ou d ' huile de rinçage l ' en­
duit anti - r ouille qui recouTre toutes l es parties usinées , en par­
ticulier lee prismes et lee glissièr es do guidage . 

E) Effectuer le graissage complot de la machine selon lee instructions 
données plus loin. 

:) Verser dans l e bac à copea~ le liquide do r efroidissement 
(10 litres) . 

:) Vé~ifior que l a levier do mise on marcha du moteur ost sar "Arrêt" • 
3) Brancher la machine sur le r éseau d ' alimentation en effectuant l os 

connexions de façon que la broche tourne à l ' endroit lorsque le 
le?ior do mise en route est en position avant . 

? ) L'arrivée do courant doit être isolée soigneusement pour éviter lee 
courts-circuits provoquée par l e liquide de coupe ou lee copeaux. 
Ut~sor si possible le tube isolate~ aci cr. Il est bon de prévoir 
un intorrupte~ mural particulier à chaquo machine· 

J) Après branchement , constater que la broche tourne librement . 
=> Dépl acer par la commande à ~in le t?a1aard et les chariots sur 

toute la l ongueur de leurs glissières . 
:) I~orire la plus po ti te vi t e seo de broc ho ot mettre lo moteur prin­

cipal en marche . Laisser tourner quelques minutes, puis augmenter 
progressivement la vitesse on vérifiant qu ' il n ' y a pas d'échauffe­
ment anormal. (Pour l a broche 30° au-dessu(l de l ' ambiance) . 

J) Essayer les différents mouvemente , d ' abord à f aible vitesse , puis 
a~ vitesses plus él evées . 

I ) Ne manoeuvrer los leviers de ohange~ent do vitesse que pendant l e 
ral81\ti du tour. 

L) Contrôler uno dernière foi s la mise de piveau. 



DESCRIP~ION EXTERIEURE : -- --== -Engagooont ot inversion nvnncos 
i ~é1ootion gcuoos pne ot avr~coe 
' Sé1oction dca pcs et nvoncoe 
S 3ngngcoont dca po.s ct c.v1'.nocs 
E 3nge8Qoont ct ~crsion vis-oèro 
~ 3utécs droite et goucbo fi1ctcgo 
! :ivonu génér~ do poupéo 
5 -idnngo générale do poupée 
t :0Jportioont ootour- froin 

:oou~~o do bo! tc do vitossoa 
:ntorrupteur éc1airago ot poupe 
:ooouto.tour de vitesses ootcur 
:Ococndo ootour ct frein 
-oyant de oise sous tonaion 
..... pèrooètro 
:ab1oo.u é1ootr iquo 
=~tcrruptour génér~ (derrière) 
Z!:gneooont du lulrno.is 
._vonuz des rou1ooents 
-idnngos dos rou1oconts 
~~tros dos rou1coonte 
e:plisso.gc do poupée 

25 Vo1ont trnnsvorsa1 
26 Vo1o.nt supérieur 
27 B1oco.go fourreau do contrc-pQU~ée 
28 B1oco.go de 1~ contrc-poup~o '--.._ 
29 Sélecti on o.v~ccs fourreau ' 
30 Vo1=t de coç; .... nde 1ento 
31 Cnbostnn de co~~e r npido 
32 J.té8].agc 1atéral do contre- poupée 
j3 Rég1oge poussée sur 1 ' eut11 
j4 Sé1ection avances ou filetage 
35 Rcoplisscge du tablier 
36 Engngeuont nvnncoe ct f11etngo 
j7 Volnnt 1ong1 tud1na1 
38 Dégngocont r apide do fi1otago 
39 Cocno.ndo du pignon oréoni11ère 
40 Bloocgo du tr~nnrd 
41 Débrayage ucgnétiquo 
42 Eobreyo.go des nvnncoe 
43 Poussoir d ' orrat dos nvnncoa 
44 Nivonu du tnb1icr 
45 Vidnnso ot fi1tro du t nb11or 
46 Groupe d 'arrosage 

- ~a A a 'h_s_._., 
~------



:a coomende de la broche est conçue de t elle f açon que toutes lee 
Titesaea baaaea soient obtenues au harnais et les vitesses é1evéea 
~ la volée , h l ' exception de deux vitesses coyennes qui sont cam­
aunes aux deux gacmes . Cett e disposition par~et d 'obtenir deux 
vitesoca de volée basses qui facili• ent l e filetage , tout sn ayant 
~ ces viteaftos l e cinimuo de yignooa on priee sur l a broche . D' autre 
;Jart à cao viteoses l e moteur est à O"! petite puissance pour Hmitor 
: es appels de courant nu r enversecont . 

?,,tl,j 1j<T~i,2EO VI~S~,.,.1. 

Les chanijCQcnta de vitesses doivent Otr e faits ~ l ' arrêt . Bi en que 
l ee c1abota soient acier nickel- chromo traité h 140 kg, il sot iopor­
tant d ' effectuer les manoeuvres après l ' arrat du tour. Quanf une 
résistance so aanifeste au mo,ont de l ' engrènacent , r coettr e la 
:achine en ccrcho et recoomencer l ' opér ation. Au œocent du ch~ement 
io vitesses , seule les c1abots subissent dea chocs dont los dentures 
iso Pi6nona, qui sont , t oujours en prise , ne souffrent pas . Toutefois 
cette conception de botte , qui est t r ès favorable en ce qui concerne 
la loogévi té deo piJDCna, entratne un jou angu.l.ai.re i mj)Ortant entre 
l ' arbre d ' entr ée de le boi te ct l ' arbre do sortie , dont il n ' y a pas 
l i eu do s 'inquXtor . 

~§&!L!.àl! H4R; AIS : 

IMsazor l o levie1· de ses vet•r ouillageo on le t irant axialeC~ent . Le 
paoaaae o ' effectue , l a o.aohine t ournant our Ga lancée ot ;>rtte Il. 
s 'arrêter , en nbaiosant d 'un seul coup et coc~ètt~~nt l o levier . 
Pour repaaoar à l a volée , faire la ~~ouvre inverse , à l 'arrêt, ot 
s 'aBsurcr quo lea pignons oont bien un prise en agiasnnt sur le 
OS.'ldrin . 

EGLAQi.J13 L4 '!:,.~10 • ..L @IliB t 

1ér1fier ln t ension de la cha1no de coG~ande de l o. broche aprb un 
:;lOia de carche . Par la suite, cette chatce n"l deoande aucun entretien 
spdcial , soule sa t ensi on doit Atr o aurve~e , car elle doit pouvoir 
fléchir d ' environ 5 lil:!l sur le brin cou de part et d ' autre de aa posi ­
tion ~yenno . ~our ré~ler cette tension, deaaor rer lee via qui fi xent 
la boi te de vitosoeo a l'extr écito du banc , f aire monter ou descendre , 
auivnnt le boooin , l a boite t out entière et bion r esserr er lee vis en 
commençant par colles du haut . lléglor ensui t c la butée excentrée de 
positi on do ln bo1t o. 

1\EOLAGE DE LA TE!fJION DB LA COURRO~-ï, 

La tension de la courroio ao r bgle en a.gissant sur l e tendeur ai tué 
b. cOté du cotour principnl. 

dEGLAGB DU fRBI,; : 

.Agir coœ~e indiqué par le constructeur du oot eur . lie pas oublier 
t outef ois qu 'un freinage brutal cat inutile et nuisi ble à la machine . 



3ROCHE : 

La broche, particulièrement robuste , a ét é étudiée de manière à unir 
une très grande précision et un maximum de rigidité . Exécutée en 
aci er Ni-Cr ' à haute r ésistance et entièrement traitée , elle tourne 
dans trois r oulements à galets cOniques d ' ultra- précision de grand 
diamètre, un double à l'avant et un simpl e à l ' arrière . La paire de 
rouleme.nte avant est r églée avec un jeu de construction exactement 
déterminé et lee roulements extrêmes sont préchargée par une couronne 
de ressorts. Ce montage ne nécessite aucun réglage à la mise en route 
et pendant une longue période d' emploi . 

Veiller à la propreté dos filtres protégeant l es roulements de broche 
et ne pas oublier de leo nettoyer à chaque vidange . 

Suivre attentivement l ee conseil s de graissage et ùo rOdage que noua 
donnons d ' autre part . 

iiONTAGE DES PLATEAUX ET ·-Ai'l.ll!Ul:S : 

Le nez do broche comporte un cône court et une face conformes au 
standard aoéricain Cat.~-Lock D1 - 4" cons t i tuant un centra&e aQr , rigide 
ct ~rès précis avec fixation rapide des plat eaux par cacee et doigts . 
Dans le cas où le serrnge ne serait pas noroal, visser ou dévisser 
d 1 un t our los troie doigte , le r égl age à un tour près étant suffisant . 
Veiller à co que ces doigts soient réglés on longueur do canièr o quo 
les c8Gies du noz de br oche donnent un serrage efficace . Il:PORTAZ.."T : 
Ne pas oublier que los cames se serrent on les faisant tourner dans 
l e sens dos aiguilles d 1 une contre , pour que la traction des doigts 
dos plateaux accentue l e blocage . 

E~IOtf ; 

Noue supposons que voua avez acheté notr e machine pour en tirer l e 
maximuo et en particulier pour bénéficier do la précision que nous 
avons essayé d 'atteindre . La br oche est l ' organe auquel noua avons , 
ainsi que l e constructeur desrouleccnts , attaché tous nos oeillours 
soi ns . RESPECTEZ LA ! 

N' oubliez pas qu ' une broche de précision, si robuste soit- elle , craint 
los err eurs suivantes : 

Arracher une pointe en la f r appant violeocent 
Serrer une saleté derrièr e l & ~in ou lo plateau 
Serrer uno saleté dans lo cône intérieur ou utiliser une ~~~~-~2E 
rondo 
utiiiser un mandrin trop lourd t trop grande vitesse 
Employer des tiges de rappel ual centr ées ou avec une tension 
exagérée 
Travailler on pince sans Donter uno protection sur le nez de broche 

EN CAS D.E DOUTE_.QONSULTJi!~ NOU.~Ll 
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BOITE DES AVANCES ET PILETAGES : 
La manette ( 1 } sert à renverser le sens des avances ou à arrêter 
toute la pignoneric des avances (voir description extérieure) . Le 
bouton (2} cocaande le baladeur des pas et avances . Le levier (4) 
permet de débrayer l es avances ou de sélectionner uno autre posi­
tion. Le levier (5} per oet d'eobrayer l'avance choisie . Pour le cha­
riotage on place l e levier (6) dans sa position oédiane, ce qui 
laisse l a vis-cère débrayée . Ce cêoe levier (6} incliné vors sa 
gauche , per~1et de coooander la vis-!ilère directeoent par la tête de 
cheval et incliné ver s sa droite , percaet de cocoander la vis- Clère 
par l ' interoédiaire de l a boite de filetage ot de chariot age . 
Ceci cons ti tue dans la boite d 1 avances un inverseur du sens de rota­
t i on de la vis- cère dont les clabots n ' ont qu ' une seule dent pour que 
la vis - cère r etoobe en rappor t avec la broche . 
Cet inverseur est co=andé par une barr e s i tuée devant le bsmc et qui 
comporte 2 butées réglables (7) de part et d ' ~utrc ~u tablier du tour . 
En fin de course de filetage , dans la direction de la poupée , l e ta­
blier r encontre 1~ butée gauche (7) qui arr8t e l e oouveoent . Le r etour 
du tablier vers la contre- poupée s ' obtient en agissant sur l e l evier 
(6) pour coocander l ' oncl encheQOnt dans l ' autre sens . Le retour jus­
qu 'à la butée de droite (7) se f ait toujours au pas de 4 co. 
Ce dispositif peut âtre eoployé dans les cas suivants : 
1°) ~OUR TOUS LES PAS i 

Fileter d'une façon classique en inver s ant électriqueoent la broche , 
oais en mettant cependant les butées (7) en place . Ainsi en cas de 
fausse oanoeuvre l ' outil no peut pas dépasser la course fixée ot la 
pièce ne peut pas être abi oée dans le cas d'un f iletage contre une 
face ou dans un alésage . 

2°) POUR LES PAS DE O"'g2._~- O . lQ_~- O.e.4Q='?0--~~2Q=gJ;! 0 , 60 oc 
Q..12._QQ 1 co 1 ,_go m 1...._20 co 2 oc _3 = 6 oc . 

~!ettro on place les butées (ln fonction de l a course à obtenir et file­
ter sans inverser l a br oche et sano ouvrir l ' écrou de vis- oèr e . Le 
oouvement d'aller ver s la poupée est enclenché au ooyon du levier (6) 
et se poursuit jusqu ' à cc quo le t ablier rencontre la butée gauche 
(7} . Eobrayer alors le mouvecont do retour vers la contre- poupée (qui 
se fait au pas de 4 co) au ooycn du levier (6} . Le nouveoent do retour 
a lieu jusqu ' à la butée droite ( 7} . 
!f'IPORTANT : 
Pour utiliser cet arrêt autooatiquc au filet age , ne jaoais oublier 
qu' il est absoluccnt nécessaire que l ' outil de filetage travaille do 
la drO~te vors la gaucho (ou bien de la contr e- poupée vors la poupée) 
car c'est seulcoont dans ce cas que les bu~éès do lioite de course 
pe\lWl!nt agir, colle do gauche arrêtant l e oouvcoont de coupe et celle 
de droite arrêtant l o C.IOuveLIOnt de r etour rapide . 
REi·J4RQUE : 

Dans les deux cas , l a présence des butées do fin de course per uet d'ac­
célérer notablcoent les opératlons de filetage ct do donner plus d ' as­
surance à l ' opérateur lors du f i l etage avec des outils on oétal dur. 
Ne pas ou~er que l a pr ésence sur la oachinc du di spositif de déga­
gement rapide de l'outil f acilite encore les opér ations do f iletage • 

• 
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TABLIER H ItY.It1NtD : 

l iAim!'TE ~ SELECTI ON AVA lOBS OU PILt?'TAGE : Jt 
Cetto lllallOtto contr~le la fonction du l ovier d ' engagcoent dos QOWe­
cents aut ooatiquos . ~ elle est enfonc~o le levier d ' engagooont 
conn ande lo filetage ct qua.od ello est sortie l e lovicr d ' engagement 
COMQande loo avancee . 

LEVIER ~;!gA!{#i!Eh"T DES A"\ITO"..ATI~.J. ft 
1-lanet to enfoncée Levior hor izonto.l : 'cr ou ouver t , levier vor s lo 

bas : écr ou forcé . 
llanett o sor tie Levier hori zontiÙ. : point oort , levier ver e le 

bas : avances longituùinalos, levier ver a le haut : 
üvnnoes transvoraaleo . 

•faoUYAGE 3T OE:1.:!AYAG~ DL:J.&fî:iCE;J { \-

Après avoir sélectionnA l ' avance au ooyon du levier précédent , l ' en­
gaeer en tirant ver s le haut l e levier d ' eobra,yaao . Au contact do l a 
butéo ou lor s d ' un effor t trop ioportnnt ce levier rotoClbe et dlfbraye 
l es avances . Au cooent de l'engaeecont , no pas forcer, ce qui g3ne­
rait l 1enclenchcoont , au besoin aider lo passage on agissant sur le 
volant correspondant au ~ouve=ent choisi . 

RE~AQ~..,..Dt.!!A POU3~~ StLt L' OUTIL i 

Levier on positi on haut e : Por to pouoeée our l ' outil pour l'ubauchc . 
Levier on pooition basse : Paiblo poussée sur l ' outil pour la finiti~ 

PIGUON ~ CREitAILLE.U: : ~ 

Ce pignon pout Ot re dégagé de ln oréuaillèro en le tirant ax.ialoaent . 
Ceci est partiouli~rooent utile lore dea opérations da f1lotago . 

Pour des travaux de grande préoioion, si l ' on veut éViter toute 
réaction l or s do l ' arrêt outocatiquo dos avances longitudinales en 
direction do la poupéo , adapter our la but~o do banc un pion qui 
Q81seo sur co poussoir. Le décl.oncheoont se produit alors pour un 
effort ~gligeable . 

FILTgB j 

Ne pee oublier do l o net toyer l ore de chaque vidange . 

~LA.(l! Jlli3 LARpOtiS : 

Les lardons à l' avant et à l ' arrière sont o&niqucs . 
Pour l o l ardon arrièr e , desoorror l eG vis ot rapprocher lo lardon du 
banc pour 1o ecrrcr . 
Pour l e lal"d.on avant , serrer l os doux écr oua ac trouvant en bouts du 
lardon afin d ' obtenir le sorra&e• Pour desserrer le lardon, foiro la 
Q&nOeuvro inver se et r epouoller lee deux vie . 
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GfiAISSAGE : 

Nous n ' insisterons jamais assez sur la question du graissage qui nous 
conduit à dire quel ques mots du rôdage de la oachine. 

Quelles que soient les précautions pr ises en noe Ateliers pour conter 
noe machines avec les plus gra.nd.s soins et !"al gré plusieurs rinç88es 
en cours de contage et d 1 essais , rien ne peroet de garantir qu 1 au 
cours des preoièrcs heures do travail eff ectif de l a oachino , l'huile 
de graissage ne se chargera pas d 1i opuretés . Ceci , bien que regret­
table , est normal et se r etrouve dena pratiqucr~ent tous les orgAnOs 
œéoaniques . C' est pourquoi il est nécoseairc1 jusqu' à la preoiere 
vidange de respecter une période de rôdacc , a charge réduite , d 1 en­
viron 100 heures de narche pour tenir cocptc de la pr ésence possible 
de ces corps étrangers . 

Après cette première yériodc , il ost nécessaire do vidanger très soi­
gneuseoont toua les organes do la cachine , de les rinoer en faisant 
les pleins avec de l ' huile légère de rinçage que l'on vidange à son 
t our avant de faire à nouveau les pleins avec les huiles conseillées . 

Ne pas oublier à chaque vidange de nettoyer soigneusement les filtr es . 

POUPEE 

La poupée , la broche , l a botte de vitesses ot la boi te des avances 
sont graissées à partir d'~ cêoc bain d'huile dont le niveau est 
visible sur ln botte dea avancee . Les r~ulemonts do la broche sont 
alimentée à travers deux filtree accessibles de l'extérieur qui 
doivent être nsttoyés à chaque vidange . Au mooont de la livraison le 
oacbine peut être lubrifiée avec uno huile d'une viscositâ plus 
élevée que par la suite, s urtout durant l e rôdage . Ceci toutefoia 
provoque une élévation notable de la teopérature des paliers de br~ 
Après envir on 200 ou 300 ~curee d 'utilisntion il est possible d 'adop­
ter une huila plus flu.ide . 

ïAB=~-.:_ 
Le tablier est graissé par barbotage et par uno poope qui est co~ 
mandde par le levier de sélection dos avances longitudinales et 
transversales . C'naque jour agir envir on 20 à JO fois sur ce ~ev:.er 
pour aooreer le graissage qui a lieu ensuit e à chaque c'3.Il0cuvra .;.e 
sélection. A chaque vidaL)€e nettoyer le filt ra. 

!OURELLE CA@EE..J. 

Cet organe , comoe toute mécanique de précision, doit êt.?C &O~•• 
ment entr etenu. C' est pourquoi , nous conseillons de déoc~~~ 14 ~ 
rolle chaque seoaine pour ln nettoyer ot la graisser . 

AUTRES ORGAllZS i 

Suivre los indications du tableau de araissago . := co ~~ co:xezw 1.a 
via t r ansversale, on atteint sa réserve d 1 huile on r~c~~ c CU:::.­
cum le chariot t r ansversal. 



:- J -·iTs PARTICULIERS DIVERS : 

:e dispositif ost particulièr eoe.nt indispensable pour le fileta&e . 
::. pcroet, par rotation d ' un levier au tablier, de reculer illstan-
: ""'~cent l ' outil de 6 IDIIl puis de l e racener on poe i ti on de coupe sur 
=-wtéo positive aa.Os agir sur le vernier transversal , ce qui peroet 
de c~nager la via et l 1 6crou et icpliquo une grando éconoQie do teop& 
~ importe , lor sque l ' on no se ser t pas de ce dispositif de bien 
reüettre l e levier en position serr 6e pour éviter tout jeu préjudi­
ciable à la précision du oouvccent transversal . 
La division figurant sur lo corps du dégngcuont rapide {0 , 1 cm) pcr ­
::et do prendra los passos successives sans toucher au transversal , 
ccci tout aU3si bion lors dea t r avaux do filetage quo de chariotage . 

c; @lOT StJPESli!liR : 

Four accro1tre la rigidito dana le cas do tournage à l'enver s , l e 
chariot supérieur a été ouni de trois boulons de fixation. Pour serrer 
le troisième boulon il f aut reculer le c11.u-iot porte- outils jusqu ' à 
ce quo l e boulon soit accessible . 

VI8-i~RE : =--::=s--
Loo filets de la vis- oèr o sont trco~és suporficialleoont et rectifiés 
sur une oachine do haute précision. Cette oaohine , qui possède une 
came do correction, est r églée périodiquooont à l'aide d ' une rèalo 
étal.on de la "DIX!" qui ost égalc.Jcnt utilisée lora das vérifications 
sur los TOURS finis . O' autr o part , l os vis-cères sont égaluucnt con­
t r ôl ées sur un banc do cesure spécial pour filetages "CJUtL ~BISS 
IENA" . 

TOlliillLLB CARRIŒ : 

Cetto tourelle , bion ontr otenuo et bion utilisée , doit percottro aux 
outi ls de retoobor en position à quolques ui~~ono près . Veiller par­
ticulièr3mcnt à son nettoyage ot à eon entretien. 

L' encoche do verrouillage é1estiquo doit toujours être l a plus près 
possible do 1'outi1 coupant . 

Pour choisir 1 ' anglo de départ do 1~ tourelle desser rer l o boulon 
oontral • .D ' autre P<ll"t la tourelle peut aussi etre bloquée , aQllS 
indexage , entre 1es positions do verrouillage . 

C011T.RE-POUPEE_L 

Eviter, lor sque voua chassez unu pointe ou un for ut, de le f aire on 
l aissant embrayé lo oouvement oicrooétrique du fourreau , que vous 
f atiguez inutileoont . ••ettre la con.:!<l!lde en position : oouveoont 
rapide , 1 'inortie du fourreau doit Otre suffisante . 



NOl'o!ENCLATJIRjl DES R01JLEl1ENTS ; 

BROCHE=:!: 

1 Rouleoont double à galets cOniques à oollorette 
( 60 x 1 00 x 58) PRECISIOtr ItiDUSTRIELLE GAHET 

n° 113060/113100 H 

1 Roulooont ai opl e à galets cOniques à co1ler ette n° 
( 45 x 85 x 24 ,5) PRECISI ON Itf.I)USTHIELLE GAliET 
(codifié selon dessin D. V. 15 002 089) 

POUPEE : 

2 Rouleoents doubles à billes n° 4201 (12 x 32 x 14) 
1 Roulcoont aioplo à billoa n° 6202 (15 x 35 x 11) 
2 Douilles à oigu11lee n ° HK 1 616 I ll'.A ( 16 x 22 x 16) 
1 Douille à aiguillon n° HX 2820 INA (28 x 35 x 20) 

BOITE DE VITESSES .:.. 

112045/112085 c 

2 Rouloocnts sioplos à billes n° 630} (17 x 47 x 14) 
2 Roulooente doublee à billes n° 4204 N ( 20 x 47 x 18 ) 

BOITE D• AVANCES !iETRI QUI: i. 
- = - --
1 Roulcoont sicple à billes n° 6201 (12 x 32 x 10) 
1 Roulenont siople à billes n° 6202 (15 x 35 x 11) 
2 Roulooents sioplcs à billes n° 6203 (1 7 x 40 x 12) 
1 Roulcoont siople à billes étanche n° 6004 Z (20 x 42 x 12) 
1 Rouleocnt siopl e à billos n° 6005 (25 x 47 x 12) 
2 Roulaoents sioples à billes n° 16006 (30 x 55 x 9) 
2 Doui1los à aiguilles n° HX }020 InA (30 x 37 x 20) 

PALIER B&BAIWE : 

1 Roulooont s i ople à billes ét nncho n° 6201 Z (1 2 x 32 x 10) 

T.ADL!Eft • =-=======-: 
1 Rouloocnt aioplo à bi1lea n° 6201 (12 x 32 x 10) 
1 Rouleoent siople à billes étanche n° 6201 B (12 x 32 x tO) 
1 Rouloocnt siuplc à bi1lcs n° 6005 ( 25 x 47 x 12) 
1 Roulcoent ai oplo à bi1lca étnncho n° 6005 E ( 25 x 47 x 12) 
1 Doui1lo à aiguilles n° HK 1512 INA (13 x 19 x 12) 
1 Doui1lo à aiguilles n° in:: 1620 I NA (16 x 20 x 20) 



REGLAGE PREIN P, C. I . LEROY : 

Au cours de 1' UBQ8e du frein, 1 1 u.sure de :ùl g:ll'ni ture a pour 
coos,quence : 

.1°) L•n~ntntion pr ogressive du coupla de freincgo , 
2°) Sa disparition lorsque l a but'e (14) vient oppU7Qr sur la 

e~o.ndro ( 9) • 

Do no , LORSQUE LE FREINAGE DEVIENT INSUPFISAN'l' : 

1°) Desserrer l'gèrooont la vis do blocage (5) , 
2°) Tourner vors la gauche (sens inverse dos aiguillee d'une contre) 

la pièce (13) d' environ un dooi- tour, oe qui 'carte la but'o do 
ln col.o.ndre d ' environ 0,5 co quo.nd le frein est sous t e.nsion, 

3°) Reasorror ln vis de blocage , 
4° ) RQpprochor 1~ via (8) - Viséer à fo nd •one toreer, d' vieeor d'un 

deoi- tour et iuoobilisor QVOC l e contro écrou dona ootto poaition, 
5°) Après plusieurs r 'glages , la f il (15) peut oop&chor l 1 op~ntion 

(2) ; en co oos : 

- Rea serrer ltl vis do blocage ( 5) ( 13 est nl.or a aolldnire 
de 4 ct de 7) , 

- Dévisser lee 3 via (16) , 
- .Rotiror la calo.ndro ( 9) qui ontr o.tno avoc olle ln oo\tt'Qnno 

porto- go.rni tura ( 7) (enns la tour.ner ), 
- Lorsctue (7) ost oocp1àtàoont sorti du ~<tue (10), t ourner 

1 1 ons cc ble ( 7) de un tour ou plus par traction do deoi- tour 
vors la droite (eons des ni~J1l l oa d ' une oontro), 

- .Reoottro on place (7) et ln oolondr o ( 9) nveo ses vi~ (16) , 
- Revenir alors au paragraphe 2. 

Q~SIGNA?ION i 

1· Bobine do frain 
2 Garni ture · 
3 Disque frain vont~tour 
4 Culneao 
5 Via de blocage 
6 Aroo.ture 
7 Couronna porte- garni ture 
8 Via 

9 Colo.ndro 
1 0 Plasquo frein 
1 t Rouleoent 
t 2 Rotor 
1 3 Support do butée 
14 Butée 
15 Pil d'nlloent ation du frein 
16 Via do fixation do la colondre 

• 
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